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FESUMERN 5

El trabajoc "Origen e influencia el Ferrocarril Sud Facifico
en Sinaloca, 19305~1917" pretende ordenar una exposicidn en
base a las «circunstancias gque dieron origen a la linea del
ferracarril Sud Facifico. Pero sobre  todo, su principal
orientacién consiste en describir, a partir del estudico
parmencrizads de la actividad sustantiva del ferrocarril (el
transporte de carga y pasaje) cuales fueron los principales
impactos de orden econdmico y social que trajo consigo en el
Estado de Sinaloa el tendido de esta linea en el perioda gue
se anota.

Se pretende observar estos impactos a partir de
comparar los principales indicadores econdmicos  en cuatro
di ferentes actividades (agricultura, mineria, industria vy
comercic) antes y después del tendido, con la finalidad de
mbtener respuestas mas precisas en torno al beneficic que
trajo consigo la construccidn del Sud Facifico en Sinaloa.

Los efectos del tendido ferroviario tuvieron diferentes
rumbos, no  siends siempre positivas. De tal manera  que su
influencia pudo haber reforzado algunos sectores y
actividades econédmicas, pero pudo también  haber provocado
desequilibrics. El objeto de la investigacidn ' es
precisamente llegar a descubrir en que ramas de la economia

y la sociedad el ferrocarril provoch jubilos y sinsabores.
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A INTRODUCCION

El advenihiento de los ferrocarriles en México constituyd un
achtecimiento de innegable importancia para la evolucidan de
la sstructura econdmica y saocial mexicana. La extensa red de
vias ferroviarias que se tendieron durante el porfiviato, a
la largs  y ancho de la geografia nacional, le otorgaron una
nueva dimensidn a los procesos de produccidn y circulacian
de bienes gus s ensayaban en =21 pais.

El "milagro" de laos ferrvocarriles, se ha dicho  con
insistencia, fue la de articular nuestra economia a laos
mercados mundiales y obrar en beneficioc de una integracidn
del mercado nacional. Este crecimiento del Ambito de la
goonomia de mercado estimuld la expansidn  econdmica, pues
los efectos del ferrocarril se hicieron sentir en todos y
cada una de los sectores de la vida productiva del pais.

Las ferrocarrviles y la movilidad de los factores de la
prioduccidn que estos permitieran fueraon condicidn
indispensabla para promover  la gspecializacidn ¥y la
generaci4n de excedentes destinados al intercambio. Asi, la
mineria, agricultura, la industria vy =21 comercic sufrieron
alteraciones importantes que se reflejaran &n los
indicadores =2condmicos de la #poca.

Emperao, los efectos econdmicos no fuercon los mismos en
todos los sectores Nl en todas las regiones del pais. Hubo
gespacios de la gemgrafia nacional gue lograron ampliar sus

posibilidades productivas, otras que se vieron afectadas por



la influencia de una nueva alternativa de comunicacidn vy
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transporte y otras que guedarocn al margen.

El impacta social también se ha observadﬁ desde la
dptica de la redistribucidn territorial y de los cambioas en
la tenencia de la tierra, asi como del estimulc a un procesa
de migracidén interna que modificd, de alguna manera, la
composicidén demografica o poblacional  de México durante el
porfiriato.

Ademas de los  efectos econdmicos vy sociales, el
ferrocarril tuve efectos politicos en la consoclidacidn de un
Estado gque quiso imprimirle a todos 1los procesos un caracter
nacional. En el ejercicio del poder tuv: especial relevancia
en la instalacidén de una estrategia gque tenia como  fin
legitimar el poder central sobre las regiones a traves de la
vigilancia con 2l transporte de tropas.

Durante los afos de la revuelta armada mas geEneralizada
(1310-19172 el sistema ferroviario sufrid serios
trastocamientos que, en muchos de los  cCasos, inzidid  de
manera negativa en la estructura productiva del pais. Mas
sin embargo, el servicio no se intarrumpid totalmente y pudo
librar mil batallas para sequir accediends com2 una
verdadera alternativa de transporte y comunicacidn, aungue
de manera limitada.

A manera de hipé4tesis general se pudiera seralar que:
en Sinaloa 21 Ferrocarril Sud Facifico impactd
favorablemente en  la conformacidn de un vinculo comercial

mas amplic con los otros estados gue conformaban 21 noroeste
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de México. Del mismo maodo, contribuyd a  2nsanchar  las
relacicones comerciales y de intercambio Zon  los mercados
mundiales y, mayasculamente, con 1 mercado norteamericanc.

Es posible que no tuviera, en el concierto de una nueva
distribucidn de la tierra y &n una redistribucidén geografica
de la fuerza de trabaja, los mismos impactos que en otras
Areas de la geografia mexicana. Aun asi, estos fendmenos se
presentaron <on singular importancia y  tuvieron su peso
gspecifica en la transformacidn sociocecondmica de  la
entidad.

Estas preccupaciones, entre muchas otras, estan
contenidas en =21 tratamientos del tema que se somete a la
consideracidn de los lectores.

Un primer capituls se ooupa de mostrar los 2lementos
que entran en jueg:x en la estructuracidn de cualquier
espacio regional vy, concretamente, los que determinaron la
foarmacién espacial del noroeste de Meéxico, poniendo énfasis
en los rasgos de homogeneidad 2ntre los estados de Sonora vy
Sinaloa. Fues la linea del Sud Facifico tiene su inscripoildn
espacial mas 2xntensa  por 2stas  dos e2ntidades de  la
republica.  Alldi mismo, se sefala 21 entorno econdmico
nacional vy 21 2ntornn geogrdfica, priorizands los elementos
naturales y humancs que coloreaban el paisaje de la sociedad
sinaloense durante =21 periodos 2studiadas. Al final  del
capitulo se describe, de manera suscinta, la estructura
politico—administrativa que 2nmarcaba los pProcesss

econdmicos y sociales de la entidad.
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El rcapitule segundzs trata de mostrar un panorama

LY
*

econdmico de  Sinaloa previo a la construccidn ferroviaria.
Inzluye las condiciones vy limitaciopnes oon laé que
funcionaba la agricultura, minperia, industria y el comevcio,
cuando anun no se tendia por el espacio de la geocgrafia
sinaloense la linea del Sud Facifico.

Un tercero trata de llamar la atencidn en relacidn a la
palémica publica que se desatd en torno a los  proyectos
ferrocarrvileros 2n el pais y, al estatuts legal (Ley de
Ferrocarriles de 1899) que rearientd la estrategia estatal
en materia del tendids de lineas ferroviarias, dando arigen
a la via del Sud PFacifico. Se incluyen en este mismao
capitulo algunas esgspecificacionnes del contrato ariginal vy
sus modificaciones, asi  como las  cuotas  tarifarias  gue
muestran una inabjetable tendencia diferencial.

El cuarto capitulo contiene un examen pormencorizado de
la actividad sustantiva del ferracarril: 21 transporte de

carga y pasaje de 130% a 1917. 52 tomaron algunos de los

indicadores qgue registran los infarmes anuales de  la
compafia ferrocarrilera y se  construyeron otros  para dar
cuenta de las distancias y costos 2n 21 movimiento de bienes

y perscnas que posibilitd el servicio. Se incluyd, al final
del capitulo, =21 cdlculs de los  posibles ahorros saciales
directos en el transporte de carga y pasaje que pudo haber
mcasionado 21 ferrocarvil e2n 21 espacio geografico por donde2

se tendid la linea.



Fimnalmente, se construyd un guints capitulos  donde se
e?ponen las dimensiones del impacto del Ferrocarril  Sud
Facifico 2n Sinaloa. En este aparvtado se trata la farma en
que los diferentes sectores de la estructura econdmica, a
travéds de la observancia 2n la =2volucidn de ciertas unidades
y actividades particulares, fueron influenciados por el
servicio ferroviario.

Este trabajo transitd por numerocsas dificultades, entre
ellas v uwuna de las mas importantes, la falta de series y
registros estadisticos en la época de los movimientos
armados de 1910-1317. En muchos de los casos se tuvieron que
subsanar estas dificultades proyectando algunos indicadoves,
y en otros momentos  se tuvo gque seralar sdélo alguno de los
rasgas mas sobresalientes de la actividad econdmica  en
funcidn de las unidades mas rapresentativas.

De taodas formas, pensamos  haber  cumplido con las
expectativas originales que nos  llevaron a realizar el
presente trabajo el cual, seguramenete, vendrda a reforzar la

historiografia regional sobre 21 tema.



CAFITULO 1.

SINALOA Y EL. "ENTORMNO
GEOGRAF ICO.J.

1.1 LA FORMACION REGIONAL.

La formacidn social  regional es un praocess  gue se  ha
configurado histdricamente. Lo que hoy se Conoce  como
espacio no es otra cosa que el producto de la construccidn

soclial y  sus interrvrelaciones. Aungque 25 impartante sefalar
que con los elementos de indole social se  combimpan los
2lamentos  naturales condiciopando asi una oonfiguracidn
aespacial no dependiente sé&4lo de factores humanos.

Fara Angel BRassaols Batalla, esta interrrelacidn entre
los aspectos de orden fisico y biclidgico y los de aspectos
socicecondmicos, gque a su vezr corresponden a un cierto grado
de desarrollo de los 1llamados modos de produccidn, se define

comes reqgidn  socinecondmica de  intervencidn politica.l En

ella, seffala el mismz Basszls, se han creado actividades y
ramas econdmicas  insertas en una divisidn del trabajo  de
distintas categorias, 1o cual permite sxplicar los sistemas

espaciales que =sxisten hasta nusstros dias.!?

De ese modo, se pudiera explicar la existencia de una
vasta ragid4én del Noroeste integrada por 1o que hoy se conooe
coma los  estados de Sonora, Sinaloca, Baja California, Baja

— =

California Sur vy Nayarit, subdividida, a su vez, por Qo

1 Bassols Batalla, Angel. "Las disensiones regionales del México conteapordnes”. En Carlos Martine:z
Assad (comp.), Balance y perspectiva de los estudios reqionales en México. Centro de Investigaciones
Interdisciplinarias en Humanidades, UNAM, 1990. p.933.

2 1biden




regiones medias determinadas por  la existencia de una
importante gama de elementos geofisicos y gececondmicos de
caradcter mas o manos hamogéneo.3

Es durante el porfiriato cuands se presenta  la
formacidn y consolidacidn de la divisidn regional del pais,
debidz, basicamente, a la presentacid4n de una mayor
gspecializacidn interpa =2n los procesos econdmicos gue en
muchos de 1os casos fue provocada por sus vinculaciones con
el mercado externos, a mas firme interrelacidn de regiones 2n
el todo npacional, al crecimiento de las ciudades, entre
atros. d Con la formacidn  del Estado-Nacién se vislumbra la
posibilidad de definir mas claramente esta regionalizacidn,
teniendo  como base los criterios que privilegian la
conceptualizacidn de una regidn socicecondmica de
intervencién politica.

El porfiriatoc en México se ha caracterizado como un
amplia periods de la historia nacional  donde la actividad
econdmica v social experimentd cambios sin precedentes.
Emperc, estos  cambios no fueron  homogénecs  en todo 2l
territorio nacional, prasentandose de esa manara
desequilibrios sectoriales y diferencias regionales.

Algunas de estas transformaciones fuercn demograficas.
En términos de Katz la poblacién nacional entre 1877 y 1300
aument# desde algo menocs de 10 hasta mas de 15 millones.

Ferc fuersn algunos de los estados del Norte de México los

3 El Dr. Bassols excluye del mosaico de regiones aedias sinaloenses a la zona serrana, o también
11asada de los altos de Sinalea. Ides. p.136.
4 Bassols Batalla, Angel. México: formacién de regiones econdaicas. UNAM, 1979. P.184.




que experimentaron un mayor crecimiento demografico: Sonora,

Chihuahua, Nuevo Ledén y Tamaulipas crecieron en un  227%.
Algunas de las ciudades gque se empezaron a perfilar como
ciudades industriales, tal es al caso de Manterrey,
Guadalajara, Ciudad de México vy Torvedn, experimentaron un

crecimiento mayar.s

Entre 1884 vy 1300 el producto naciomnal bruta crecid a
un ritmo del 84 anual, para lo cual mucho ayudd la inversidn
extranjera de alrededor de 1,200 milloanes de délares.b Este
crecimiento del producto provocd tambien desigualdades entre
sistemas de produccidn agricola, entre industria  pesada y
ligera, entre el control de la economia extranjera y la
nacional y, sabre todo, entre la evolucidn de las diferentes
regiones del pais.7

Lag diferencias notables qgque se presentaron en  la
agricultura se mostraban entre las condiciones de  cambio
tecnoldédgico de las plantaciocnes productoras de  henequen
(Yucatan), azdcar (Morelos, Veracruz y Sinaloal), algodédn (La
Lagunas en relacidn a las unidades productoras de trigo v
maiz donde se siguieron utilizando técnicas anticuwadas y
tradicionales. Sin  embargo, los  cambios  tecnolégicos  no
tuvieron los mismos impactos 2n la 2conomia novteamericana

gque en la nacional, debido a gque la mano de aobra mexicana

5 Katz, Frederick. "México: Restauracién de la repiblica y porfiriato®, En Leslie, Bethel (comp.).
Historia de fAsérica latina 9. México, fladrica Central y el Caribe. Edit. Critica, Barcalona, Espasa,
1992, p.34.

b lhi5e1. Seqin sergio de 1la Peda de 1893 a 1910 la produccién agricola, minera, sanufacturera y la
actividad comercial casi se duplicaron. Ver cuadro sobre producto interno bruto por sectores en Idea,
La forsacibn del capitalismo en México, Siglo XXI, México, ruarta edicién, 1978, p.242,

7 Katz, Frederick. Opus cit. p.33.
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@ra mas barata y 2llo incidia en los costos de produccidn a
favoar de la agricultura en México. *

Entre la industria ligera y pesada las divergencias
obedecieron, mads que nada, a las fluctuaciones del mercado
internacional. Cuando el valor de la plata, en que se basaba
la moneda mexicana dice Katz, empezéd a declinar en la década
de los ochenta, las importaciones de textiles se
encarecieron obligando a los comerciantes en telas a
producir en México. Asi mismo, se  bifurcd la  industria
ligera de papel, cristal, =zapatms, cerveza y procesamients
de alimentos. Mientras por  aotro lada, la industria pesada
iba guedando rezagada y fué hasta la vuelta del sigls cuando
ampezd a recuperarse de nueva, sobre todo la industria de
fundicién en el narte de México.8 Ann asi, el joven Siglo XX
fue testigs: de un decensao industrial en México provocadeo,

principalmente, por una caida de la demanda de productos

industriales, amén de otras circunstancias ligadas a 1la
2strategia @statal en relacidn con esta actividad.
Se puede decir entonces que las desigual dades

regionalas =2n mucho tuvieron su origen en las vinculacionnes
con el mercado exterior. "Durante el porfiriato, el norte vy
el sureste experimentaron wn  auge econdmico vy fusron
absarvidios par el mercads mundial®.? Aungue este auge fue de
diferente magnitud, pues en el sureste la especializacidn y

la vocacidn exwportadora asumida  durante el paorfirviats se

8 Ides p.36.
9 Idea p.39.



restringid sobre todo a uno o dos productos, mientras gque 2n

1
]

el norte la produccidén y 21 consumo se  presentaron mas
diversificados.
Las ferrocarriles, al permitir wna mayor vinculacidn

econdmica 2ntre  los productores nacionales y 21 mercado

mundial también contribuyeron a acentuar estas marcadas
diferencias regicnales. Aungue no fue ésta s4dla la dnica
caracteristica de las ferrocarriles, pues también
parmitierocn  una mayoy circulacian mer:antil a nivel
nacional, lo cual se pudiera considerar asimismo como un
elements mads 2n la conformacidn de una estructura econdmica

diferenciada.

En relacidédn a las actividades econdmicas que se
practicaban v en concomitancia  con 21 criterio establecido
con anterioridad, se sefiala 1o siguiente:

"La agricultura fue vital para la economia

mexicana del XIX y principios del XX y su mayor
efecto se advirtid en  determinadas regiones de

riegn y temporal. Entre las primeras comenzaron a
destacarse —en escala todavia muy  peguena~  los
valles del sur de Sonora y  norte-centro  de

Sinaloa...". !0

Se distingue, coma se observa en la anterior reflexidn,
que existen ciertos rasgos de homogeneidad  =2ntre regiones
medias de los estados de Sonora y Sinaloa que configuran una
Zona agricola Ccon cigrtas particularidades.

La zona serrana de Sonora y Sinaloa tenian particular

vocacién productiva inclinada a la mineria:

10 Bassols batalla, Angel. México: formacién de regiones econdamicas, Opus cit. p.185.
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"La mineria regional entrd a un ritma  de
produccidn inducido desde afuera. Las minas de oro
y plata de Sonora y Sinaloa iniciaran en, 1886 la
exportacidn de metales, contand Con una
estabilidad econdmica que se prolopngéd hasta =1
primer lustrao del sigle XxIx".l

La mayor parte de las empresas mineras, asi coms un
numers importante  y creciente de negociacicones comerciales,
agricolas  y ganaderas eran de propiedad extranjera vy

principalmente norteamericanas. De =sa manera, quedaran
estos dos estados de la federacidn durante el porfiriato mas
estrechamente vinculadaos a los interteses econdmicos
estadounidenses y, concretamente, a la regidn del Surceste
de los Estados Unidos. Hecho que reafirmaba, dice Barry
Carr, de un modo légico, sus relaciones previas desde el
sigla XVIII. R

Hasta aqui, se ha tratado de enumerar algunas
similitudes entre los estados de Sonora y Sinaloa, en el
marco de una definicidn socicecondmica gue ponga de relieve
la importancia de nuestro objeto de estudic. Fero, 21 fooo
de atencidén principél es la insercidn de actividades y ramas
goondmicas de distintas categorias, el 2ntorne genfisico,

COmo una unidad politica—administrativa que

[N

as
caracterizaron de manera  particular, durante =21 pericdo

estudiado, al Estads de Sipalaoa.

11 Romero 6il, Juan Manuel. Mineria y sociedad en el noroeste porfirista. Serie Historia y Regién NO3,
DIFOCUR, Sinaloa, 1991, pp.16-17.

12 Carr, Barry, "Las peculiaridades del norte mexicano, 1B80-1927°. Historia Mexicana 22 (3), enero-
sarzo, 1973. p.324.




1.2 GEOGRAFIA FISICA Y HUMANA.
El Estads de Sinaloa se localiza entre los 1050 247 y 1030
277 de longitud noeste y entre los 220 37 y los 279417 de
latitud norte. Su  superficie abarca 38 03z kms 2 y  su
extensidn territarial corresponde al Z.3% de la superficie
total de la Fepdblica Mexicana. 13

Su platafarma continental  puede dividirse en  dos
regicones gemlégicas, de las gue una corresponde al litaoral y
a la planicie costera, y otra a la montafosa que corresponde
al macizo de la Sierra Madre. La primera regidn forma una
faja de relativo poco relieve, extendida de noroeste a
sureste, en la gue hay valles extenscocs. En el norte del
estado esta faja es de doble anchura, pevro se va reduciendo
gradualmente hacia el sureste, hasta que en =1 distrito de
El Rosarino as ang-::sta.H

Los climas gue se presentan en la entidad se dividen én
tres provincias climatoldgicas: la primera, en la =zona

septentriocnal que estd comprendida al norte del Fio Fuerte y

las localidades de Espesranza (Sonoral Yy 2l sur de
Tapolobampo, predomina 21 clima  tropica de llanura con
lluvias abundantes =2n =21 verang; la segunda corrvespond2 a la
zona central  comprendida entre los vios Fuerte y Mocorito,

la wual se caracteriza por un clima subtropical, de escasas

lluvias en verano, e invierno representativo; finalmente, la

13 Secretaria de Educacidn Pghlica. Sinaloa, tierra fértil entre la costa y la sierra. Cargen
Castaneda (coord.), México, 1982. p.10.; Secretaria de Gobernacidn y fobierno del Estado de Sinaloa.
Los supicipios de Sinaloa. Coleccién: Enciclopedia de los Municipios de México. 1988. p.9.
14 Departasento de la Estadistica Nacional. Sonora, Sinaloa y Nayarit. México, 1929. p.19,




zona meridional que se extiende desde 21 rioc Mocorito hacia
el sur, hasta 1los liﬁites del estado con  Nayarit,
predominands 21 clima tropical lluvioso de sabana <on una
temporada de sequia bien mar-ada. 1

El litoral sinaloense se extiende a 1o largs de 570
kms., desde la bahia de Agiabampo, en vecindad con 2]l Estado
de Sonora, hasta la boca de Teacapan en el distrito de

Rosaric.® En este amplio litoral desembocan nueve vios gue
cruzan de este a oeste la mayor parte de los 10 distritos de
log que se componia la divisidan politica del estado durante
2l porfiriato, e incluso durante una buena parte del periodo
revolucionaris. ! La vacacidn agricola del estado proviene,
2n gran medida, por la existencia de estas cCuencas
hidraldgicas.

La poblacidn, por su parte, manifestd una evolucidn a
un ritmo  promedic de crecimiento anual  de apraoximadamente

Z2.4% de 1871 a 1310. De 182,298 habitantes =n 1871 se pasd a

167,092 en 1880 y a 223,692 habitantes en 1310. 18
De acuerdo con los  censos de 18395, 1300 y 13910 la
poblacidn por distritos se comportd de la siguientsz manera:

15 Secretaria de Gobernacidn y fobierno del €stado de Sinaloa, Opus cit. p.9.

16 Lbides

{7 De los once rios con los que cuenta la geografia sinaloense sélamente nueve desembocan en el Qceano
Pacifico, pues los rins Humaya y Tamazula se coavierten en rio Culiacdn al unirse precisasente en la
Ciudad del misao nombre,

18 Departamento de la Estadistica Nacional. Opus cit, p.38.
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POBLACION DE SINALDA POR DISTRITOS

Cuadro 1-{
Distritos Censo de Censo de Censc de
. 18935 1300 1310
Badiraguato 17,334 16 Y23 13,961
Culiacan 27,803 34 31,608
Cosala 18,217 21,3’9 21,731
Concordia 7,990 17,817 13,153
El Fuerte 31,570 45,53“ 50,430
Mazatlan 232,807 28,298 43,385
Mocorito 20,813 28,628 hd 8339
Rosario 8,122 ﬁ,,04/ H,_d
Sinaloa 41,147 43,432 44, 293
San Ignacio 11,346 132,283 13,865
Total 258,865 296,701 323,642

Fuente; Censos Generales de Poblacidn 1895, 1900, 1910. Direccibn General de Estadistica.

Hasta 1835 la poblacién se habia concentrado en los
digtritos mineros, comerciales y agricolas por excelencia.
Culiacdn, Mocorito y El Fuerte representaban a los distritos
agricalas mas impartantes; Mazatlan al comercial e

industrial, v Rosarico y Sinaloca a  los mineros. Despues de

gse aro, la poblacidén evoluciond mayormente en los distritos

agricolas y  =2n 21 distrito comercial 2 industrial  de
Mazatlan.

En este casa, durante los veinticinco dltimos afdos del
porfiriate la dindmica poblacional estuva  divectamente

vinzulada a las actividades scondmicas principales, formando
regiones econdmicas claramente definidas: la regidn del rio
Fuerte, la regidén del wvalle del Evora, la regidn del valle
de Culiacan, la regidn comevcial de Mazatlan, y las regiones
mineras del distrito de Sinaloa y del sur de Sinaloa donde

destacaba 2] distrito de El Rosaria.
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Un dato que puede ayudar a dimensionar la importancia
de la poblacidn én ralacidn a su inscripocidn espacial, es el
que se refiere a la densidad de poblacidn o nameros  de
habitantes por kildmetro cuadrado. Sinaloa era, Junto con
otros 9 sstados de la republica entre los que sabresalian
casi todog los estados que comprenden la regidn noroeste del
pais (Sonora, Baja California, Baja California surd, de los
que menor densidad de poblacidn tenia: 4.46 en 1835, y 4.53
en 1310.1

Dtra forma de registro de la poblacidn es considerando
su lugar en 21 proceso econdmico y su insercidn an las

diferentes actividades que se llevaban a cabo en la entidad.

Fara =1llo, s& hace necesario rvevisar la piramide
poblacional y  observar la evolucidn de la misma, con 21 fin
de realizar un acercamients & la estructura sconamica vy
social de Sinaloma para  log afics gque se  consideran en 21

pstudia.

19 INEGI.-INAH. Estadisticas Histdéricas de México Tomo 1, México, 1990. p.d47. El Estade de Nayarit,
que entonces era un territorin de Jalisco, tenia una densidad de poblacién ligeramente superior al
Estado de Sinaloa de 5.29, 5.43 y 6.03 habitantes por kilémetro cuadrade en 1893, 1300 y 13910

respectivaaente,

11



CUADRO SOBRE POBLACION EN SINALGA

12

Cuadro 2-1
1895
Tatales Hombres Mu jeres
FEA 125 666 92 475 33 131
FEI 33 139 25 754 97 445
FEA (Ocupadas) 111 741 85 840 23 301
FEA (sin ooupacidnd 3 925 & &35 7 230
1900
Totales Hombres Mujeres
FEA 20 291 97 S22 32 769
FET 166 410 48 854 117 356
FEA (Qcupadas) 128 081 96 469 21 612
FEA (Sin ocoupacidn) 2 210 1 083 1 187
13910
Totales Hombres Mu jeres
FEA 116 371 104 466 12 S05
FEI 206 671 38 243 131 428
FEA (Ocupadas) 112 &77 100 806 11 871
FEA (Sin occupacidnl 4 294 3 660 Sel!
Fuente: Estadisticas Econémicas del Porfiriato. El Colegio de México. pp.38-41.
En cantidades totales la FEA (pablacidn
econdmicamente activa)d aumentd de 1835 a 1300, peroc

disminuyd =2n la primera década del XX, inclusa por debajo de
la FEA de 18%5. Esta disminucidn de la FEA en Sinaloa se
traduce, por  supuesto, en una recomposicidn gue amplia la
base de la pirdamide demogrdafica y se angosta en los ranqos
de edad donde s2 contempla a la poblacidn susceptible de ser
considerada dentro de la FPEA. Esto es, los rangos de edad
donde se  localizaba a la poblacidén susceptible de trabajar

. -, € - . . .
(14 a E0 afos) se vieron reducidos en relacidn a los rangos

20 El concepto de PEA se ha sovido con el tiempo y el rango de edad se ha establecido entre los 12 y
65 afos y, a veces, se ha reducido de 14 a 80 aaos.



de 2dad de la poblacidén gue nox estaba =2n posibilidad de

hacerlo.

Lo anterior puede ser corrvoborado cuando se detecta que
la FPEI tpoblacidn econdmicamente inactivasl, la cual
contempla a la poblacidan incapacitada por edad para

trabajar, aumentd en un 54.8%, de 1895 a 1310.

El sector que mayor fuerza de trabajo absorbidé fue el
sector primaric, =2ntre 21 que destacaba, por supuesto, la
agricultura. En 18395 este sector ocupaba el 39.30% de la FEA
ocupada en el estado can un total de &&,284  habitanmtes
dedicados a las actividades de ese sector. Fara 1900 aumentd
en numeros absclutos la cantidad de  personas dedicadas a
gsos  menesteres a 63,263, pera  disminuyd en  nameros
relativos a 54.07%, dads gue también aumentd la FEA para ese

afrz. En 1310 su participacidn fue de 74.61%, porque el

nam2rs aumentd a 84,076 habitantes inscritos en las
actividades primarias, y la FEA disminuyd para ese arna oon
respects a los afnos anteriores considerados =2n la serie.?

Dentro del sector industrial la rama gque mayor fuerza
de trabajo ‘ coupd fue la  industria de transformacién,
teniends importancia  relevante la industria azucarera y la
industria del aguardiente. En 1835 ccupaba =1 3.%93% de la
FEA ocupada, aumentd en un periado de auge de la industria

en Sinaloca a 15.18% vy disminuyd en el pericdo de depresidn

21 Estadistiras Econdaicas del Porfiriate. €1 Colegio de México, 1966. pp.39, 43-48, 32.




que s2 presentd en  la primera década del XX a los mismos

niveles de 1895. 22

1.3 UNIDAD POLITICA ADMINISTRATIVA.

Los nueve distritos 2n los gque se dividia 21 territorio del

Estado de Simaloa hasta antes de 1894 estaban constituidos
por: E1 Fuerte, Sinaloa, Mocorita, Culiacén, ©Cosal&,  San
Ignacias, Mazatldn, Concoordia vy Rosario. Estos, estaban

dirigidos por un Prefecto que se nombraba y se podia remaver
libremente par el gobernador 2n turna. 2

A su vez, cada distrito se dividia en Directorias para
las cuales se reqgquerian tener una poblacidn de mas de tres
mil habitantes y ser dirigidas por un Director Folitico que,
al igual que en el casa del Frefects, nombraba y removia
libremente el gobernador en turnoc. Asi mismo, en la cabecera
de <cada distrito habia un Ayuntamiento, cuyaoss miembros no
bajaban de «inco ni excedian de nueve, nombrados éstos por
votacidn popular.zs

Al final de esta sgstructura de poder politico-—
administrativo se encantraban las alcaldias divigidas par un
sindico, &1 cual era nombrads y  removido, si asi se

amaritaba, por 2] Frefecto del Distrito.

22 lbidea
23 Después de 1834, y producto de la promulgacién de una nueva Constitucién politica en ese misao ano,

14

se anex$ a la divisién territorial el distrito de Badiraguato. Véase Olea, Héctor R. Sinaloa a través

de sus constituciones, UNAM, 1933, P.239.
24 La Constitucién Politica de Simaloa de 1880 modificé el mecanismo de nombramiento de los prefectos.
fAntes de esta disposicién juridica el Prefecto se elegia popularaente cada dos amos. [bidea

25 ldea, p.241,




Coms se  aobserva, los mecanismos de designacidn de los
poderes  locales gn Sinaloa reproducian la valuntad
centralista del régimen porfirista. Duranmte el periocdao
ravoluwsianario  la estructura administrativa del poder
politica no se moadificd  legalmente, sing hasta gue fue
promulgada la Constitucidn Folitica de 1917 en gque se
modificd sustancialmente el contenidos de estos procesos

politico— administrativos.



CaFrITULO =.
FPaNORAaMa PREVIO a LA

a

CONSTRUCCION DEL. FERROCARRIL -

E1 prinzipal interés en aste capitulo se centra,
fundamentalment2, en dilucidar acerca de las condiciones
econdmicas vy materiales gue prevalecian en el Estado  de
Sinaloa antes de gue  la linea del Ferrocarrvil —gue SUrcAaria
2l suels sinaloense de norte a sur- le fuera concesionada a
la Compafia del Ferrocarril Sud Facifico en 1303. Se parte
de la premisa de gue el estado, durante el porfiriato, habia
logrado una cierta evolucidn econdmica con respec-to a etapas
anteriores, y que la ausencia de una linea de ferrocarrvil
que lo uniera con obros espacios era, de alguna manera, un
abstaculo que  impedia  un mayor desarrollo econdmicoy
social.

Se trata de observar cémo 2  comportaban los sectores
mas importantes de la economia, pero también cuales eran las
alternativas en cuanto a medios de ocomunicacidn Y
transporte, antes del otorgamiento de  la concesidén =

ipstalacian de la linea del Sud Pacifico (1305-1303)0.

Z.1. ACTIVIDADES ECONOMICAS.

2.1.1. AGRICULTURA.

La actividad agricola  durante el porfiriato experimentd
cambios importantes, debido, entre otras cosas, a un procaso

de concentracién de tiervas. Esto no quiers decir gue dizha

—+

coancentracidn haya sido gavantia de una transformacidn



radical de la actividad agricola. Lo gque si es importante

1
3

senalar, es que a esta concentracidn le siguidé la
incorporacidn de un gran namero de terrenos a la emplotaciﬁn
agropecuaria, obteniéndose con ello un mayor producto,
ademas de las innovaciones tecnolégicas 2n el campo, y de la
fuerza de trabajo gue se supone se incorpord libremente a
esta actividad ocomz resultado de la expropliacidn y del
deslinde de terrenos.

La actividad en &l comercio de tierras en Sinaloa
presentd resultados por  demds  interesantes. Antes de la
revuelta tuxtepecana y, concretamente de 1867 a 1877, se
otorgaron 83 titulos de propiedad, gque comprendieron una
superficie total de 135 32388 has. Estas tuvieron un importe,
en valor, de $21,180.00, cuys precis resultd de $.13 por
ha. !

Fero el cambio impoartante en la propiedad de la tierra
se presentd durante el porfiriato. Las leyes de 1883 y 1834
sabre ocupacidn y enajenacidn de terrenocs baldios  dieron
lugar a las actividades de las compafias deslindadoras,
guienes se encargaron de  instrumentar este procesc  de
"cambio de manos" de la propiedad agricola. Don Antonio
Ferafiel ilustra al respecto: de 1836 a 1300, las
adjudicaciones de terrenos baldios hechas por  denuncios en
@]l estado abarcaran 13 titulos, los cuales compr2ndieron una

superficie de 104 101 has., con un valor de $239 339.71. En

{ Gonzdlez Navarro, Moisés. Estadisticas Sociales del Porfiriato. El Colegio de México. p.42.
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este caso, 21 precio promedio de las tierras fue de $.28 par

herctarsal.

El resultado de esta actividad especulativa con  la
propiedad agricola, fue 21 pacimients y proliferacion de
ranchos vy haciendas, asi com> de pequefas propiedades de

tipo familiar al estilo del homestead norteamericano 3. Estas
ltimas crecierocn en mayor namero gque los  primeros. De tal
foarma gue &n 1895 habia 13 706 agricultores 2n 21 estado que
representaban el 21.8% de la poblacidn activa en la
agricultura‘. El resto de los habitantes que se dedicaban a
las actividades agricolas 1o constituia, basicamente, el
ejercito de peones gue trabajaba en las haciendas y ranchos.

De 1laos 12 796 agricultores que se consignan en g1
parrafo antericr, habria que descontar a los  hacendados y
rancheros, gue Nno pasaban de 3 000 entre  ambos. Fues se ha
mostrado por algunos autores d que una hacienda podia cobi jar
en su interior a varios ranchos, y gque un sélo propietario
padia poseer varias haciendas. For esa, 21 registro de 389
haciendas vy 2 914 ranchos  en 1310, N corresponde

necesariament® al misms ndmers de hacendados vy rancheros.

2 Perafiel, Antonio. Anuario Estadistico de la Repdblica Mexicana. DGE. 1901. pp.J53,360.

3 Carton de Gramont, Hubert, Los empresarios agricolas vy el Estade: Sinaloa 1893-1984. Instituto de
Investigaciones Sociales, UNAM, México, 1990. p.23.

4 bidem. Por su parte Sergio Ortega Noriega em: “Algunas reflexiones sobre la sociedad sonorense 3
partir del censo de 1910* considera que son agricultores todos aguellos propietarios y arrendatarios
de la tierra, grandes, sedianos y pequefos sin considerar, por supuesto, a los peonesy a los
ganaderos, Mesoria del XVIII Simposio de Historia y Antropologia de Sonora, Hermosillo, Universidad de
Senora, 1333 (2}, pp.37-51.

S Gonzdlez Roa calcula que el BSY de los ranchos en el pais estaban comprendidos en las haciendas.cfr.
Gonzilez Navarro, Moisés. "Tenencia de la tierra y poblacién agricola®. En Revista Historia Mexicana,
vol. xix, El colegio de México, p. 64,
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La actividad agriccla en el estado durante este periodo

1

prasentd contrastes, tanto a nivel de unidades de

produccidén, coms de distritos y regiones del mismo.

En términos generales, y hasta fines del siglo XIX dice

Carton de Gramont, "la agricultura sinalocense continuwd coma
una agricultura de autoconsumo, 1o misms para los hacendados
que para los pequefos agricultores. El mismo mercads local
ara de poca  impovtancia, los poblados se  bastaban a  si
mismas. "8
Cuadro 1-2
PRODUCCION AGRICOLA EN SINALOA
1879 1300
kilogramos valar kilogramos valor
tpesos) Cpesos)

Maiz¥ 94 887 240 2 1394 820 339 951 S64 2 628 £15
Trigo 2 414 000 148 000 €40 750 29 307
Algodén 1 S00 000 500 000 245 g2 23 831
Frijol# 3 933 280 167 040 4 154 000 191 040
Harbanzo nd nd 12 700 &1 720
Tomate nd nd 361 280 18 886
Chile 1 002 660 3 355 nd nd
Cara de azd:car nd nd 65 441 366 355 720
Sandia nd nd 3 £38 416 73 718
Ixtle 7€ 300 3 013 102 &£00 18 130
Tabaco 102 380 26 830 42 JE62 3 831
Fapa 301 820 15 4e5 276 919 25 063
Haba 163 510 4 740 nd nd

nd. no disponible

*.se convirtid de hectolitros a kilogramos sobre la base de 124 klgs. el hectolitra

Fuente: E.Busto, Estado que quardan la aqricultura, mineria y la industria en la Repiblica Mexicana.
Estadistica de la Repiblica Mexicana. 1880.
Antonio Penafiel. Anuario estadistico de
1901,

la Repiblica Mexicana. Direccién General de Estadistica.

De acuerd:s con el cuadro antericr; los principales

produstos eran maiz y  frijol, los  cuwales se  consumian de

6 Carton de Gramont, Hubert. Opus ¢it. p.41.



manera prioritaria en la misma regidén donde se producia. El
evedente, si lo habia, se ocupaba en  abastecer los centros
mineros dispersos por la serrania. El poco algoddén que se
generaba se utilizaba para surtir a los talleres textiles, y
las fabricas de hilados y tejidos gue se localizaban, dos en

Mazatlan y una 2n Culiacan. ’

Fara 1900, el cultivo de la cafa de azdcar habia
alcanzados  importantes dimensiones dentro de la estructura
productiva agricola. La instalacidn de ingenios gue

prizdusian  azdcar  vinieron a requerir de un  impartante
valimen de materia prima que, por supuesto, antes na se
utilizaba en las  numerosos v rudimentarics  ftrapiches
panccheros esparcidos por todo el estado.

El maiz seguia siend:s, hasta este afco, 21 producto mas
significativo dentro de la agricultura, aungue es digno de
destacar =21 rcultivo de la sandia, gus se sembraba en los
llamados "“veranos", aprovechands las avenidas de los rios y
2l riego por  bomb2o gque por  ese entonces se empezaba A
difundir.

También para 1200 las estadisticas registran la
practica de un cultive gue con 21 tiempo vendria a dinamizar
al sector agricola, sobre todo de exportacidn: el tomate. Al
paracer, 2ste cultive fue introducido en el norte del estado

tYalle de El Fuerte) por los colonos  norteamericanoss gque

7 Ihidesa
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habian llegado con 21 Ing. Albert K. Owen a experimentar un
intents de colonizacidn socialista.s
Un factor que wvino a reforzar la incipiente vy

contrastante svalucidn de la agricultura fue la aparicidn de
los bancos, quienes, de  alguna manera, vinieron a sustituir
la actividad financiera de las «casas comerciales. En
relacidn a la actividad especulativa de los comerciantes—

prestamistas se serala:

"Las casas comerciales funciocnaron como
bancos (L..) en cuantos a créditos, cambiocs vy
depdésitos. El sistema de crédito que se establecia
era de tipo personal y comercial, garantizado por

bienes raices, seguros de vida y unidades de
produccidn y  se caracterizaba por la usura y el
agiotisma”.

Luego se afade que los préstamos otorgados poar los
citados comerciantes a corto y medians plazo (sntre € meses
y 1 o2 afos), cobraban altos intereses que oscilaban entre

12 v 18% anual.lo

En 1882 se abrié4 en Sinaloa, concretamente en Mazatlan,
una sucursal  del Banco Nacional de México gue durante 10
afros tuvo a su cargo las operaciones financieras del estado.
El afo de 1898 fue crucial 2n la historia de las operaciones
crediticias, pues se fundaron uwna sucursal  del Banco  de
Londres y México y 21 Banco Occidental de México, cuya s=de
se encontraba en Mazatldan. Cabe sefalar que uwna de las

institucidnes bancarias que mas actividad y expansidn tuva,

8 Idea, p.72.

9 Aguilar Aguilar, Gustave e Ibarra Acosta, Wilfrido. "El origen de la banca en Sinalea. 1883-1910°.
Nemoria del VI Congreso de Historia Regional, Culiacdn, Universidad Auténoma de Sinaloa, 1%90. pp.293-
326,

10 Thidea
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en cuanto a créditos y espacios fisicos de influencia, fue
el Banco 0Occidental de México, pues en 1300 establecid
sucursales an Guaymas y Luliacan dque funciond como

“corresponsalia” gestora  de pagos?), y en 1302 instald atra

en Zolima.

El interés que cobraban los bancos era, por supuesto,
mas bajo que los otorgados  por los comarciantes vy
agintistas, asi coma las condiciones del crédito mas
flexibles.!! Estos fluctuaban entre el 7 y 84 anual

dependiendn del tipo de transaccidn.

La aparicién de estas instituciones pues, parecen haber
agilizado 21 movimiento de ciertos capitales en la
agricultura, al surgir una alternativa fipanciera que
apoyaria el fomento y fortalecimiento de las  unidades de
produccidn agricola. Fréstamos con hipoteca de propiedades
agricalas, créditos refaccionarios, son s4lo algunas de las
formas con las que las instituciones bancarias de veciente
creacidn operaban. En 1902 por ejempls, una de las actas

protosslarias gue se levantaban después de cada transaccidn,

nos ilustra al respecto:

"...Jesus y Jorge Almada (industriales)
solicitan  al RBanca Ococcidental de Meéwico  un
préstamo por $3200,000.00, el banco les cargard un
8% anual...en pranda los hermanos Almada ofrecen
24,700 Zajas de azlcar del ingenio "lLa

Frimavera"...
El fomento crediticico a las unidades de produccidn es

unt de los elementos que  repradujeron las  condicilones

11 Ides, pp.302-303.
12 lbiden
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2

contrastantes de la agricultura. Los créditos sobre hipoteca
se emperimentaéan, sobre todo, en las pequeras unidades,
mizntras que los refaccicnarios  eran asignados mayormente a
las grandes haciendas donde se utilizaban para ampliar la
capacidad productiva de las mismas. Esta ampliacidn de la
capacidad praductiva se traduce en términos de expansién del
capital fijo (maguinaria, herramientas, superficie, sistema
de riegz, etc.), y del capital variable (fuerza de trabajo,
abonos, semillas, etoc.l.

El uso de medios e instrumentos de produccidn vendria a
constituir otro de los  factores de contrastacidn en la
actividad agric=la. Al respecto Soutworth serala:

"...los ha-zendados han substituido las
antiguss defectuosos sistemas de cultivar la
tierra por  los mas modernos conocidos obteniendo
todn el provecho gue @l uso de las dltimas
maquinarias de agricultura raporta Y
convenciéndose plenamente de la gran supremacia de
sus tierras".l?

E=z indudable que la referencia corresponde a la actitud
tecnolégica asumida por los hacendados mas  importantes del
estado, como los hacendados azucareros por ejemplo, vy por
otros propietarios productores de  granos y de derivados del
mezcal.

Ejemplos de éstos dltimos se encuentran en el distrito
de Mocorito con la presencia de dos haciendas: Tres Hermanos

y la Hacienda de Pericos. Saobre la primera se escribia lo

siguiente:

13 Soutworth, J.R. Las industrias comerciales, mineras y sanufactureras. Gobierno del Estado de
Sinaloa. 1898, p.13.
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"Una de las haciendas de Sinaloa gue emplean

madquinaria de vapor es la de "Tres Hermanos', de

- . . A
los Sres.  Inzunza Hermanos y Zia. Esta hacienda b
tiene una planta completa para la manufactura de

panozha, de aguardiente de mezcal, ixtle y también
un maolino de harina. Toda la maquinaria es de

models  modevno y movida por vapor. Los  sefores
Inzunza tienen tierras en cantidad suficiente para
cos@char  grandes cantidades de maiz, trigo vy
frijol., La rcapacidad de 1la hacienda es de un

1,000,000 de plantas de mezcal”, !
En relacidn a la segunda, 1 mism2 autor ilustra al
respecto:

"La Hacienda Fericaos fue establecida hace mas
de doscientos afos por los  antepasados de  los

duefdos actualee, 8Sres. Guillermo y Fablo Retes y
Sres. Inés y Melecio Feyro...La hacienda ocupa mas
de 200,000 acres y estd en buen estado de cultivao,
una parte contenieads pocs mas o menos de 400,000
plantas de mezcal de donde se extrae el
aguardiente npacional; hay dos destilerias muay
completas cuyo  producto asciende variocs millares

de galanes al afo.
El restn de sus productos son trigo, maiz,

lechuguilla, hena, frijsl y wvarias clases de

frutas."

En sintesis; los grandes hacendados empezaron A
gxperimentar cambios tecnmléigicos &l interior de sus

unidades, mientras que los peguefos productores vy las
comunidades, que a la fecha no habian desaparesido
completamente, se rezagaron en el uso de  las maguinas vy
herramiantas mas madernas. Misntras gue las  primeros
empezaban a utilizar los aperos e instrumentos de labranza
americanas, los ssgundos  seguian empleando las herramientas
antiguas. L anterior, indudablemente, provacaba

diferenaciales en cuanto a la productividad del trabajo, 1o

14 ldea, p.47.
15 Idea, p.48.



que agud;zaba las condiciones contrastantes en la actividad
agricola.

La fuerza de trabajo en la agricultura constituia el
sector laboral mayoritarico en 21 estado en relacidn a otras

actividades. De 111,741 individuos que comprendian la FEA

J

oCupada en 183235, en la agricultura atras actividades
’ =

&

primarias de menor orden (silvicultura, caza y pesca) se
encontraban laborands 86,284 personas, 1o cual constituia =21
59.30%4 de 1la FPEA ocoupada 2n el estadmo, 16

Fara 1200 la FEA ocupada se habia incrementads respecto
a 18395, presentandz ahora 128,081 perscnas. De éstas, £9,263
participaban en las actividades primarias antericrmente
seraladas, constituyends ahova el 54.07%4 de la PEA ocupada
en la entidad. !’

Con  respecto a las  retvibucionnes de la fuerza de
trabajo que sSe ocupaba 2n la  agricultura se ofrece la
siguiente ilustracidn:

SALARIO DIARIO MINIMO EN LA AGRICULTURA
i a precios corrientes)

Cuadro 2-2
1877 1886 1900 13904
Facifico narte 0.3197 O.3137 0.3700 OL.4E40
Nor te 0, 2800 0, 2800 QL3200 00,3920
Centro 0.1798 0n,1738 Q.2700 02940
Fepiblica Mexicana 0.2177 0.2177 0.3164 0.3711
Holfo O.2800 0.2800 0.5000 Q.6940

Fuente: Estadisticas Econdmicas del Porfiriato, E! Colegio de México. 19R6, p.149.

16 Estadisticas Econdmicas del Perfiriate. €l Colegio de México. 1366. pp.28-32.
17 lhidea




El cuadrm antericr muestra 21 monto de los salarios
diarios minimos en la agricultura para el caso de las
di ferentes zopas del pais, abservandose gue la zona a la que
pertenece Sinaloa (Facificzo Norted, constituia, hasta antes
de 1300, la zona de mayores salarios minimos. Despues de ese
afio, la zona del Golfo es la gue presentaba salarios diarios

minimos mas altos.

El registro de los mayores salarios minimos en la
agricultura para la zona del Facifico Norte obedecid, sin
lugar a dudas, a que los precios de los articulos

alimenticinos o de primera necesidad eran mas altos a2n esta
zona que en el resto del pais. Concretamente, mas altos gue

2n la Ciudad de Méxwico,

26
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PRECIOS PROMEDIO DE ARTICULDS ALIMENTICIOS SELECCIONADOS
' pesos por kilogramos

“
-+

Cuadro 2-2

FProducto/Eegidsn 1878 1886 1303 1304
AFRRDOZ

Sinaloa Q.26 0.29 0.18 0.40
Cd.Méaxico 0.14 0.16 0.29 .23
AZUCAR

Sinaloa [ .26 Q.20 Q.28
Cd.México 0.17 0.18 0.21 0.13
CAFE

Sinaloa 0.81 nd nd 0.73
CdoMéxico 0.26 Q.29 0.39 0.3
FRIJOL

Sinaloa 0. 26 0.08 0.15 0.13
Cd.México 0.11 0.07 Q.08 0.07
MAIZ

Sinaloa 0,08 0.032 0.03 Q.04
Cd.México 0.02 0.03 0.05 0.09
TRIGO

Sinaloca 0.035 0.09 Q.05 Q.06
Cd.México 0.06 Q.05 0.08 Q.10

Fuentes: Estadisticas Histéricas de México, (2), Instituto Macional de Estadistica Geogrdifica e
Inforadtica {INEGI).

Filiberto L.Quintero. Historia integral de la regién de E1 Rio Fuerte. El Debate, Los Mochis, 3in,
1966,

La inexistencia de reglamentos  que regularan las
relacicnes laborales 2n 21 campo propiciaban, por otvo lado,
la presencia de diferenciales, tanto en el monto de los
salarics, coms 20 la  forma del pago  de los mismos.  En la

regidn del FRio Fuerte y en 1899, serfala F.L.Buintera, los

pecnes ganaban  r2al y medic como jornal, o sea digciccho
centavos conforme su eqivalente,lB cuando 21 salarico minimo
en la agricultura para esta regidn del Facifico Norte era de

37 centavos.

18 Quintero, Ffiliberto L. Historia integral de la regién del Ric Fuerte. El Debate de Los Mochis, Los
Mochis, 1966, p.33l.




Aungue la tienda de raya era una caonstante en el
contextos de las relaciones labaorales en el estadoi y sobre
todo al interior de las haciendas— éstas llegaron a utilizar
diferentes formas de pagos a sus peocnes. En algunas de ellas
se insfrumentaron los "vales" y  "contravales® i
procedimients  contable que  legitimaba  la naturalerza del
pago. La cuenta del pedén 21 patrdn la llevaba 2n una libreta
de "vales" donde se anotaban los  cargos y abonos
correspandientes al ejercicio contable semanal o mensual,
segin fuera ] caso, y en poder de los trabajadores quedaba
una copia del "vale" llamada "contravale". For lo regular el
cargo  (cantidad de mercancias que el peacn obtenia de la
tienda de raya) siempre era mayor gque 21 abono (salariod, 1o

cual provocaba el endeudamiento permanente del trabajador

agricola sujetos a una relacidn laboral con la hacisnda. !

En wtras partes —coms en la  hacienda azucarera  La
Frimavera =n Navolato— los  propietarics pagaban a sus
trabajadores con fichas que simulaban dinero de cirvculacidn

interna que tenian, por supussto, sélamente capacidad de
adguisicidn al interiocr de la tienda de raya. En estas
fichas metdlicas se  inscribia la santidad del jornal
trabajado  (un jornal, medio jornal, un cuarto  de jornal,
antre otros.).

Algunos hacendados con marcada visidn empresarial, como
es el cass de Benjamin F. Johnston, fundador del ingeniao de

Los Mochis, empezaron a ofrecer mayores salarios con la

19 Tbides
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finalidad de atraer fuerza de trabajs para las tareas
propias de la produccidn azucarera. En 1302 subid el jornal
a sus trabajadores agricolas a cuarenta centaveos, mas una
racién de pozole gue por ese entonces se les otorgaba en las
fagnas agricolas. En 13903 trajo de Guaymas al ingenio de E1
Aguila, tambien de su prapiedad,2osesenta chinos, pagandoles
de jornal $1.25, 2

2.1.2. MINERIA

La importancia de la mineria durante el porfiriatoc en
Simaloca  wobedecid, sin lugar a dudas, a una serie de
elementos gque van desde la instrumentacidn legal de la
actividad, pasando poy la aflusncia de capitales
evtranjerms, hasta la introduccidn de nuevos métodos vy
tecnologias gue  vinieron a dinamizar la produccidn minera.

Todos ellos hicieron poasible que la mineria en el estado se

constituyera coma la actividad gue mayores ingresos fiscales
procurd & las finanzas estatales. Fero que también
mayusculaments contribuyd al comercic exterior.

Otra de las virtudez de la sxplotacidn minera era su
radico de  influsncia sobre poblaciones y  dreas inmediatas a
las minas. En este sentido Juan Manuesl Fomero serala que:

"la mineria <Comz Uun gran mecenas desparramaba sus riquezas

20 Este ingenio azucarero pertenecié originaleente a D. lacarias Ochoa y, posterioraente mediante una
transaccién que poco o casi pada faverecié al sr. 0Ochoa, pasd a manos del citado Johnston. cfr.
Filiberto L. Quinters, Opus cit. p.344.

21 ldes, p.331.



en los pueblos aledarfos, aduefdndose de su vida pablica y
smcial™ 2 >

Vayamos punto  por punto:  La legislacién minera
porfiriana en 21 pais tuvo su primera 2xpresidén en 21 Cadigo
de Mineria del 2 de noviembre de 1884, en la cual se
plasmaban importantes ventajas para la explotacidn minera.
Empero, la Ley del & de junic de 1887 implicé mayores
prerrogativas que  la anteriocr porgue derogaba  algunos
impuestos gue trababan la produccidn minera  (exepto el del
timbred vy otorgd frangquicias para la incorporaciédn de todo
tipo de maquinaria, azogue, y otros tipos de productos que
en ese momentoa 2ran de principal  importancia para  la
extraccidén y beneficio de 1los metales. Asi mismo, implicaba
la reduccidn de 1laos impuestos  para  la acumacidn vy
pxportacién de plata de una tasa del 20 al 5%.283

lLa Ley de Mineria del 14 de junio de 1832 derogaba,
practicamente, las leyes anteriores, sin dejar de contener
las ventajas plasmadas en las disposiciones previas a ella.
En esta nueva legislacidén se2 privatizaban los recursos
minerocs que antericrmente pertenecian al Estado y con ella
s2 daba pabulo a una intensa actividad 20 21 denuncio de
minas, sobre todo por extranjeros.

Los titulos de minas registrados por  la Sscretaria de

Hacienda en diciembre de 1300, muestran la existencia de 414

22 Rosero Gil, Juan M. Mineria y sociedad en el noroeste porfirista. Serie Historia y Regién No.J,
DIFOCUR, Sinaloa, México, 1991, p.31.

23 Mendoza Guerrero, Juan M. y otros. "El papel de la mineria en Sinaloa de 1890 a 1910". Memoria del

Tercar Congreso de Historia Regional. Culiacan, UAS. Sept. 1386 (1). p.160.




propiedades oon una  extensidn total de 3,393 has. que
pretendian explotar minerales en la siguiente praoporcidn (se
anctan las mas  importantes): 74 propisdades para extraer
oroy 141 mixtas de ora y plataj; 155 de plata y 28 de plata vy
plomz, abarcandzs una superficie de 3,477 has. entre todas
m2llas. &

Fovy  otvyo lado, de los  titulos expedidos por la
Secretaria de Fomento  durante el afic de 1300, y conforme a
la nueva disposicidn legal de 183%, se registraron en
Sinaloa un total de €7, abarcando una superficie total de
821 has., y de los cuales los mds importantes son las que
pretendian explotar las siguientes minas: 8 de oro; 30 de
aoro y plata; 16 de plata y 5 de plata y pl-:nm-:-.25

Como se observa, un elevado porcentaje de los titulos y
propiedades adjudicadas tenian como ocbjetive la explotacidn
de metales precicsos, orientados, principalmente, a la

aypartacidn,

24 Penafiel, Antonio. Opus cit, p.307.
25 ldem, p.303.



La produscidn de oro y plata durante una buena parte del
pericodos porfirista se mostrd coma sigue:

PRODUCCION DE ORO Y PLATA EN SINALOA Y SU VALOR EN PESOS

Cuadre 4-2
Afios fiscales wl g plata
klgs. valor Lgs. valor

1886-87 30 19,444 7,765 2'99,786
1887-88 1z 7,961 3, 806 383,302
1888-873 139 12,088 13,32: 521,096
1889~30 3 19,878 16,085 623,060
1830-31 3 8,336 11,510 450,161
18391-32 14 3,248 19,924 738,464
1892-33 23 14,779 16,32€ 666,403
183334 96 61,522 34,312 1,348,173
1834-35 331 525,373 31,1354 1,213,080
1895-3¢6 1,451 380,170 23,450 959,476
18396-37 726 430,327 38,302 1,567,129
1897-38 260 175,672 35,825 1,465,787
1898-33 152 102,571 30,387 1,267,849
18399-00 &8 45,652 23,741 1,216,866
1300-01 it 18,860 14,886 603,050
1301-02 39 23,746 10,855 444,139
1902-03 224 151,252 12,566 514,135
1903-04 3ES 246,612 19,748 307,373
130405 202 13,3208 16,730 576,132

TOTALES 4,580 3,130,013 393,436 11,607,710

Fuente: Sonora, Sinaloa y Mayarit. Departasento de la Estadistica nacional. pp.234-244.

De acuerdas con la ilustracidn anteriocr, se percibe un
pRricodo de auge mineros gque s inicia en 21 afo fiscal de
18933-18%34 en donde, tanto la produccidn de oro como la de

plata alcanzan magnitudes importantes. Este periocdo de auge

pudz haberse inaudgurado desde 2l momenta en que fue
pramulgada la  Ley Minera de 1932, 1o cual atrajoc no sé4lo
capitales sino también condicicnes tecnolégicas que elevaron

la produccidén 2n las magnitudes resefadas.
Fioar otro lado, el decaimiento de la produccidn de plata

a partir del afc fiscal de 1300-01  pudo haber tenido su



origen 2n 21 desplome de los precics internacionales de este
metal. Mo asi la produccidén de oro gque parece haber tenido
un repunt=s desde la baja de la produccidn de plata.

Las minas que mayor fama cobraron en Sinaloa fueron:
los minerales de Fosarisc vy Flomosas en 21 Distrito de
Fosario; Guadalupe de los Feyes y Barreteros en el Distrito
de Tosald; Thoiw y Yecorato en 21 Distrito de E1 Fuerte. De
estos distritos minerocs salid el 724 del oro y el 424 de la
plata producidos  en 21 estado en los dltimos  catarce aros
del siqlwo X1x.2

Una de las caracteristicas de la mineria en Sinaloa, y

parace ser que del resto del pais también, fue que a la par

con un importante numero de minas en explotacidn se
encontraban, asi mismz, una cantidad a veces mayuscula de
minas paralizadas o minas sin explotar. En 1300 existian &4

minas produciends minerales;  igual namerc se  encontraban
trabajando peroc sin  producto, y E3 minas estuvieron
paralizadas sin praoducir absolutamente ningdn  producto. De
pstons &4 minerales en explotacién se producian, segun la
serie estadistica consultada, 158,762,132 kgs.de minerales
de diferente indole, con un valor de $35,361,3 2.00. 4

Otro de 1os elementos que impulsaron —ao retrazaron en

sy defecto—~ la produccidén minera en el estado, fue la

asorciacién de capitales comerciales o su traslado hacia la

26 Rosero 8il, Juan M. Qpus cit.p.17.
27 Perafiel, Antonio. Qpus cit.p.309.
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actividad extractiva y de beneficioc de metales. Estas

kY
k3

operacicnes se hicieron, segun Roman Alarcédn, por tres vias:
"lLa primera consistia en la habilitacidn de
minercs, ya sea en efectivo o en mercancias,
abriéndnles una cuenta corrvrients 2n sus negocios a
cambio de que éstos  cedieran clerta cantidad de
acciones  llamadas aviadoras; la segunda  =2ra
simplemente la participacid4n directa de los
comerciantss 2n la compra de acciones; oy la
tercera por medio de la constitucidn de sociedades
anédnimas." 28
El caso de la vinculacidn de la casa comercial Melchers
Hermanos y Dia., gue operaba en 21 puerto de Mazatlan, con
algunas negociaciones mineras es un claro  ejemplo  del
invalucramiento del capital comercial en actividades
extractivas. Asi, se asociaron a la “"Negooiacidn minera del
Tajo, 5.A" constituida en 18315 a la "Compafia Minera Santa
Gertrudis, S.A”." fundada en 1897 la rcual se ubicaba en el
distrite miners de El Fosarioc; a la  "Negoociacidn Minera La
Firdmide" que inicidé sus operacicones el mismo afms  que la
negociacién  antericor y, a la compafnia propietaria de la
negociaci4én  minera de “La FRestauradora y  Anexas, S.AY
fundada 2n 1900 y gque cperaba =n el distrito de Sinaloa. )
Otro caso importante gue conviene destacar fue el de la
sociedad mercantil - gue aperaba en el pusrto de Mazatlan-
Felton Hnos. y  Sucesores guienes tenian intereses en las

siguientes negociacicones mineras: Guadalupe de los  Feyes

({1863, San José de las Bocas (1885) y el Zapote €188%1)

28 Romin Alarcén, Rigoberto A. "Comerciantes extranjeros de Mazatldny sus relaciones en otras
actividades® Revista Clio. Universidad Auténoma de Sinaloa, NS, enero-abril de 1992: pp.44-3t.

29 Romin Alarcén, Rigoberto A. "La expansién econdeica de la Casa Melchers de Mazatldn, 1846-1910.
Memoria del YI Congreso de Historia Regional, Culiacdn, UAS, 1990, p.333.
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ubiczadas 2n el distrito de Cosald; Copala (188812, El Rosario
£1888), San Buenaventura (1839393, Las Flores £189%), Zaragoza
£1838) y Zuatro REeales (1891) =2n el distrito de Concordiag
La Guadalupana (1882 » El Yauco (18862 en el distrito de

. n
Rosarlo.m

El advenimients de la maquina de wvapar, asi  como la
introduccidén de 1los nuevos métodos de beneficio del metal
fueron dos  aspectos  tecnoldédgicos de primer orden que

permitieron uwuna evolucidn e2n la actividad minera. De tal
m>dz  que el llamado =salto tecnolédgico de la mineria en
Sinaloa empezd a operar a partir de la década de los
ochentas del siglo decimondnico  y se haria adn mas evidente
durante la década pasterior.m

Asi, una cantidad importante de establecimientos
mineroas empezaron & hacer acopio de implementos de vapor que
ze utilizaban en la extraccidn y beneficico de los metales.
En 1882 se consigna la existencia de 33 madgquinas de vapor
gsparcidas por las difersntes minas del estado. Misntras en
1891 s localizaban 32 sstablecimientos mineros utilizando
lzs beneficios que praocuraban estos implementos (maguinas v
calderas?. ¥ Nitese gque se habla de establecimientos,
pudiends un s8lo establecimientos haber llegados a utilizar

una = mas maguinas o calderas de vapor.

30 Romén Alarcén, Rigoberto A, “Comerciantes extranjeros de Mazatldn...®. Opus ¢it. p.49.

3! Rodriguez Benitez, Rigoberts. *La mineria sinaloense en el porfiriato. El caabio tecnoligico®.
Memoria del VII Congreso de Historia Regional. UAS, 1991. p.323.

32 Idea, p.327; Véase taabién Carrille Rojas, Arturo. *Los caballos de vapor®. Revista Clig No.J,
angro-abril de 1992, UAS. p.33.

J
w



e

El paso de las farmas tradicionales de beneficiao de
metales =2n las haciendas mineras a los procesos mas
maxder nos, como @l de la lixiviacidn, cianurizacidn,
concentracidn, fundicidn,etco., fue un pasc  obligadz, entre
ntras cosas, por las @=xigencias de la demanda internacional
de metales. De esta forma, las haciendas de beneficio en los
principales distritos minzros se vieran abligadas a
incorporar estas condiciones tecnoldédgicas gue elevababan la
productividad y pureza de los metales.

Fara mediados de la década de los ochenta del siglo XIX
s2 consigna la existencia de 53 haciendas de benefiscic.3
Mientras gue para 1300 se registran 45 haciendas, de las
cuales 26 se encontraban en explatacidn v 19 paralizadas. De
las haciendas de beneficiza que se encontraban trabajando; 4

utilizaban =21 sistema de patio, 12 =21 de panss, & =21 de

Y]

placas, 7 haciendas wuwtilizaban 1la lixiviacidn y 1 1la
clianuruwcidn.,

El products generado por estas haciendas se componia de

la siguiente manara: 1,639,266 kgs. de orvro con un valaor de
$1,855,740.,.00; de plata se producian 80,255.3%76 kgs. con un
valor total de $3,3687,134.00, En porcentaje con respecto a
las «cifras nacionales y, en referencia a la =sstadistica

consultada, Sinaloa ccupaba =21 primer lugar en la repdblica
con respecto a la cantidad de oro beneficiads con un Z0% de
la produccidn total, v un 27%4 del valor nacional obtenido.

En relacidn a la produccidn de2 plata ocupaba 21 sexto lugar

33 Rodriguez Benitez, Rigoberto. Qpus cit. p.328.



con un porcentaje del &%, y en referencia al valar ocupaba

el quinto lugar con wuna participacidan del total naciocnal de

En el mismz afz de 1300, v por medio del método de
concentracidn, s obtuvieron 2n 21 astado 41,473 kgs. de
diferentes metales, los  cuales comprendian un  valor de
alrededsr de $32,000.00, ¥

En atro tenor; wuno de los problemas mas graves  que
enfrentaba la mineria =n Sinalwoa, vy =2n general la minmeria
del noroceste, era la dificultad para el reclutamientos de la
fuerza de trabajo. La zona Facifico Norte se caracterizaba
poy una marcada escasez de poblacidn en relacian  a aotras
zonas del pais, y ®2sto impedia la posibilidad de incorporar
masivamente mans de obra nativa a las actividades mineras.
De =2ste mods, se hizo necesario incentivar la inmigracidn
por diferentes medios para allegarse operarios que vinieran
a llenar los hueoos gue no podian cubrir los trabajadores de
la regidn.

La competencia regional por  la fuerza de trabajo era

otro elemento gque influyd notablements en la recomposicidn vy
ubicacién de los recursos  humanas en la mineria. Esta
competencia, 2n algan momento, causd una sangria constante a
las empresas sinalocenses; uwuna cantidad importante de sus
trabajadores de rica experi=2ncia  eran  "pirateados"  por

enganchadores de empresas mineras mas grandes e importantes

de 1los estados de Sonora vy Baja California. Aun asi, la

24 Pefafial, Antonio. Opus cit. p.313.
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mineria sinalocense, y sobre todo la  del

(Fosaria, OConcordia y Cosald), aprovechd  la

trabajadores provenientss de los  estados

Nayarit para incorporarlos a la actividad.®

NUMERO DE OPERARIOS EN LA INDUSTRIA MINERA

sSuUr

de

del estado

migracidn de

Jalisco vy

EN SINALOA
Cuadre 3-2

1838 1899 1300 1901 1390z 1903 13904
Hombres 2,909 4,003 4,094 4,129 3,758 32,223 2,330
Mujeres - &1 e & 25 3 7
nifos 201 201 208 437 i81 243 72
Totales 2,210 4,265 4,411 4,572 3,384 32,475 2,503

Fuente: Estadisticas Econémicas del Porfiriato. El Colegio de México, 1966. pp.131-134.

El paulatinos incrementa de

ltimos afios del siglo XIX ocbedece,

impulss  gue tuva  la produccidn minera en

~

concecuencia de un increments en la demanda

metales, asi como al increm2nto 20 los

pi

mismog. For otro lado,

gn la mineria a partir de los

coincide con 21 periocdo de depresidn  de la

minmerales, sobre todo de la plata. Lo

disminucidén del niamero de operarios al afno de

regpacts al de 1901,

Aun y a pesar de los vaivenes en el uso

la fusrza de trabajo, logs salarios siempre

ritmz ascendente en cuwanto a su monto.

siguiente ilustracidn:

35 Roaere 6il, Juan M. Opus cit. p.40.
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SALARIO NOMINAL MINIMO DIARIO EN LA MINERIA
(Centavos)

s Cuadro k-2
1877 1886 1300 1904
Facifico Norte e 3200 4067 LE101 L7797
Madia nacional . 2180 2750 L2207 <4330

Fuente: Estadisticas Econdaicas del Porfiriato. El Colegio de México, 1966. pp.l3t,132.

Huelga decir gque la diferencia entre los salarios
minimas pagadoss en esta parte de la geocgrafia nacional, y
los salarios 2n 21 resto del pais, se debid fundamentalmente
al fendmeno de escasez de poblacidén gue presentaba la zona
del Facifico Norte. Fues una  forma de e=stimular el
advenimients de la fuerza de trabajs para las arduas tareas
mineras era garantizar mayores salaricos que en otras zonas

del territorio nacional.

For otra  parte, loes salarios de los  trabajadores
mineros o se  circunscribian sédlamente al  monto diario
minimz estipulads con anterioridad. Habia diferenciales en
la recepcidn salarial dependienda  de las taresas Y
responsabilidades de los operariocs. En una monografia

publicada &n 1823 s2 sefalaba gue =1 salario genaralizado
oscilaba entve  $1.00 vy $1.50§6 mientras gque para 1203 los
salarios maximos  =n la zona Facifico Norte eran de 32.77,
cuands la media nascisnal de salarics médximos era de %3.44. Y

La tienda de raya «coma rasgo caracteristico de la
gpoca, en cuants a la  forma de pago de los trabajadores, no

constituye la excepcidn en la mineria. Se  suponen mayores

36 Soutworth, J.R. Qpus cit. p.33.
37 Nendoza Guerrera, Juan. 2t al, Opus cit, p.170.




salarios en la mineria que en la agricultura, =2ntre otras
cosas, por el precio mas elevado de los articulos de consumo

en las tiendas de raya de las minas qgque en las de las

haciendas. Esto era mas o menos obvio dado que las empresas
mineras no praoducian la mayor  parte de loas  productos
alimenticios y de consumo directo que adguiria la poblacidn

qua laboraba en =2llas.

2.1.3. LA INDUSTRIA.

Al igual que la agricultura y 1la mineria, la industria en
Sinaloa empezaba a reconocer movimientos productives  de
trascendencia, ain a pesar de no contar en la regidn <Con un
medio de transporte expedito y mas barato coma 21
ferrocarril, gue uniera los centros de produccidn industrial
local v regiconal  con los centros de consuma nacional =
internacicnal.

A fines del siglo XIX y principics del XX la actividad
industrial 2n 21 estado s2 habia diversificados, de tal forma
que se empezarcn a ofrecer una importante gama de productos
marntfacturados gue antes se  tenian gue importar, ya sea del

interior del pais o del extvanjero.%

38 En Mazatldn, la negociacién Felton Hnos. instalé en 1871 una fabrica de fésforos que se ampliaria
con el ‘tiempo, ademds de un taller productor de carros y carruajes: "no puede distinguirse un carruaje
fabricado en Estados Unidos de los que produce la carroceria de los seaores Felton Hermanos, y
teniendo la aisma vista son superiores en calidad®. Instalaron también upa fdbrica de hielo. "En &poca
remota, el hielo se iaportaba a gran costo de San Francisco y dnicamente en la temporada de verano®.

La fabrica de fundicitn instalada en Mazatldn en 1862 vino con el tiempo a cubrir parte
importante de la demanda regional de mdquinas y calderas de vapor que antes se importaban.

En 1382 Jacobo Lang establecié una fdbrica de cerveza an Mazatlin siendo la pionera en la
produccién de este producto en el puerto. Alli aismo, en 1870, se instald la fdbrica de cigarrosy
puros "€l Dios del Amor®. Soutworth, J. R. Opus cit. .80, 81, 84, 98, 99.
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Fara 21 objeta de este trabajo se haran algunas
pﬁntualizaciones gque ce refieren al analisis de sdlamente
cuatro ramas imdustriales: la industria azucarera, textil,
la del aguardiente y la de fundicién. Cada una de ellas, por
supuasto, presentd diferentes grados de avance y desarrallo

productivo v tecnoldgico.

Antes de entrar al analisis de cada wuna de las ramas
industriales veas=2, =n tdrminos generales, cComo 58
comportaba  la estructura oocupacional en la manufactura

sinaloenses.

FUERZA DE TRABAJO EN LA INDUSTRIA Y SU PROPORCION EN BASE A
LA PEA OCUPADA EN SINALOA

Cuadro 7-2
fctividades 1835 1300
Total “ de la total % de la
FEA FEA
Industriadttotall 14 013 12.54 24 7350 13.3%
Industria transform. 3 343 8.94 132 452 15.18
Fuente: Estadisticas Econdmicas del Porfiriato, El Colegio de México, 1966. pp.39-32.
Coms =2 observa, la  ocupacidn industrial se incramantd
en un 7&.6% a pesar de gue la PEA total ocupada se

incramantd dnicamante en 14.82%  de 18335 a 1200, Esto guiere
decivr que un impoviante volumen de emplecs gque se genervaron
2n 2s5tos cinco ARos ze dEstinaron a cubrivy  tar=as
industriales.

El mayor porcentaje del namero total de trabajadores
gque 32 ocupaban en la industria los  absaorbia la  de

transformaci4n (7174 en 1835 y 78.5% en 13003, mientras gue



2l resto del personal ocupado en este sector se dedicaba a

labarar en otro tipo de manufacturas pequeras.

2.1.3.1. LA INDUSTRIA DEL AZUCAR.

La industria azucarera fue la rama del sector manufacturers
gue mayor importancia tuvo en Sinaloca, sobre  todo en la
primer deécada del siglo XX. Dicha importancia  ftenia como
referencia, bdasicamente: vaolidmenes de producto;  ndmerao de
cperarios ¥y  valor de la produccidn. As: tambien, llegsd el
azdcar a convertirse e2n el productos industrial de  mayor
expartacidn.

Por otro lada, el nacimients o fundacidn de algunos
ingenios azucarerocs tuvieron concecuencias impactantes en la
formacidén de nacleos de  poblacidn que, con el tiempo,
llegaron a converthtirse 20 verdaderaos cantras de
concentracidn demografica. Tal es el caso de Navolato, EL
Dorads v, quizd 21 mas importante, la ciudad de Los Mochis.,
Toados  ellos nacieron a la sombra e impulso del ingenico
AZUCAY2Yyo.

Fara dar una idea acerca de la impartancia de 2sta rama
industrial se dird gue; de 1878 a 1304 3 instalaron en
Sinmaloca 7 ingenios  azucareros, algunos de los cuales
tuvieron sus  antecedentes 2n antiguwss trapiches panocheros
comz E1l Aguila, La Donstancia y La Florida en el Valle del
Fuerte. El resto lo constituyeron los  ingenios de  Las
Mochis, también en el Valle del Fuerte, y La Aurora, La

Frimavera y El Dorado =2n =21 Distrito de Culiacan.
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En 1893 se registréd la primer zafra azucarera en el
ingenio de la Hacienda La Frimavera en la antigua poblacidn
indigena de Navalata, la zual se encuentra a 31 kms. al
maste de la Ciudad de Culiacdn, y a la misma distancia del
Fuerts de Altata. Los propietarios ariginales y fundadores
de esta negociacidén fueron los Hermanos Jesus y Jorge Almada
provenientes de Alamos, Sonora, los  cuales —on upa clara
visién empresarial capitalista fundarcon 1o que llegd a ser
uno de las més importantes ingenios productores de azucar en
el pais.

En 1895 esta negociacidn sembraba 3032 has. de cara, las
mismas gque producian alrededor de 1 818 000 kgs., gue al
precim  promedioc de $0.25 por  kilogramo generaba ingresos
aproximados de $454,300.00. Tres afos mas tarde se sembraron
£88.% has., de las cuales pudieron obtenerse hasta 4 128 000
kgs., que al misma precic  del afo antericr  podian generar
ingresos haséa por  $1 032 000,00, Comzx se observa, los
ingresas s2 duplicaran al igual qua la superficie
sembrada. 3

Southworth, por otra parte, sefala  qgue en =sta
megociacidén se cultivavan 1 700 acres, dandos par término
medio 40 toneladas de azdcar por acre. 51 se realizan los
calculos  correspondientes tendr2mos que 21 ingenio podia

producir  hasta €8 000 000 de kgs.de azdcar, 1l cual

representa una 2norme  diferencia 2n relacidn a  los datos

39 Aguilar Agquilar, Bustavo. "Sinaloa, la industria del azicar. Los casos de La Prisaveray El Dorado
(1890-1910)", en Revista Clis, No.J, enero-abril, UAS. 1392, p.6&.

44



preséﬁtadns en el pArrvafo anterior por  Gustavoe  Aguilar
‘Aguilar. Conviene mane jar, entonces, la primera informacidn
por parscer mas objetiva.

En 1828 el mismo J.F.Southwarth sefalaba gue la
haci2nda La Frimavera occupaba en sus distintos departamentos
productivos de 300 a 1 Q00 trabajadmres.w La mayor parte
de estos  trabajadores se empleaban 2n la siembra, corte y
recoleccidn de la cafa, misntras que 21 resto se acupaba 2n

las instalaciones del ingeniao.

Un inventario de las instalacicones de la fabrica de

azducar levantado por el mismo autor arrojd los resultados
siguientes: un malina con capacidad de trituracidn  de 600
toneladas de cafa al diaj; doce calderas de vapor de 1 000

caballos de fuerza; dos destiladores de alcohol y magquinaria
capaz de manufacturar azdcar cabica  por 20,000 libras al
dia. El rimqn de los sembradios de cafa se hacia por medio
de un canal que podia proporcionar 14 metros cabicos de agua
por medin de dos bombas centrifgas gue surtian 8 QOO galones
de agua por minute, 4

Otro de las ingenios  azucareros gue presentd
proparciones productivas de gran 2nvergadura, fue el que se
instal4 en la Hacienda de E1l Dorado ( a 60 kms. al suroeste
de Culiacdan) por el empresaric de caorte porfirista Joaqguin

Fedo y Balmaceda en el afo de 1303.

40 Soutworth, J.R. Opus cit. p.46.
41 [dea, p.44.



En gste afo sédlamente se cortaron 87.35 has.  <onoun
rendimients aproximado de 70 toneladas de cafa por ha., vy
de 73 kgs. de azidcar por  tonelada de cafa molida, 1o cual
nos da una producciédn total de 447 280.35 kgs. de azicar.¥
Al precio  promedis de  $0.2Z0 por  kilogramo se  debid haber
sbtenids un ingresa aproximado de $87% 476.10.

La maquinaria instalada en este ingenic era importada,
coancretamente de San Claudia, Florida, E.U., y tenia una
capacidad de molienda de 600 toneladas de camna al  dia,
similar a la de La Frimavera, en Naviolato.$

El norteamericana Benjamin  F. Johnston construyd  en
1892 v, en asociacidn  =on un hacendado del Valle del Fuerte
de nombre Zacarias Ochoa, un ingenio  azucarero donde antes
funcionaba un trapiche localizads  en la Hacienda El Aguila,
propiedad original de éste dltimo. Lo que resultd de esta
asociacidn  fue la negociacidén  azucar2ra  denominada “El
Aguila Sugar Refining CTompany™.

Despusfs en 1302, y por su propia cuenta, organizd "The
Simalma Bugar Company! la cual fue la e2ncargada de construlyr
21 ingenio azucarsro de Los Machis. La fusian administrativa
de las dos compafias azucareras se denomind  "United Sugar
Company .

La produccién del  ingenio  de El Aguila, =n 1306,

asrcendia a un total de 98B0 Q00 kgs. de azacar y 37 Q00

42 Aguilar Aguilar, Gustave. "Sinaloa, la industria...* Opus cit, p.67.
43 ldea, p.64.
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litros de alecohazl. La capacidad de molienda del  primer

m=lino instalado 2ra de 200 toneladas de cafda al dia.¥

Mientras, el ingenio en Los Mochis producia, para el

afgo  de 1305, 3 358 210 kilocgramos de azdcar de 37 178
toneladas de cafa, 1o cual afrecia  un rendimiento promedic

o~

de 62 kgs. de2 azidcar por tonelada de cana. En este tiempao la
capacidad de trituracidén del malino era de 200 toneladas de

zafa al dia, igual gue el de El Aguila.45

Estos  cuatro ingenios  constituyercn el nucleo mas
importante en el concierto de la produccidn  azucarara 2n
Sinalaa, vy llegaron a configurar en las primeras décadas del
sigla XX, un bastidén preponderante en la estructura

industrial de transformacidn sinaloense, asi como uno de los
pilares mas sobresalientes en la produccidn azucarera  a

nivel nacional.

2.1.3.2. LA INDUSTRIA TEXTIL.

Esta &5 una de las ramas industriales que mas dificultades
tuvio 2n cuanto a sus posibilidades de desarrello, sobre todo
a partir de los primeros afios del siglo XX. Diversos
factores, entre los  que se  cuentan: periados de mayor v
menor  intensidad en 21 suministros de materias primas; la
competencia  coon los productos textiles  extranjerocs; =21

dificil accesa a personal capacitado y a las nuevas

tecnologias gque en  =se tiempos  se ensayaban, antre otros,

44 Quintero, Filiberto L. Opus cit. p.J46.
43 [dea, p.348.
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influyeron de manera directa =2n 1oé~vaivenes de la industria
textil en Sinaloa.

La evidencia de las estadisticas nos muestran esta
situacidn:

INDUSTRIA TEXTIL EN SINALOA

48

Cuadro 8-2
1300 1301 1302 1303 13904 13035
No. de fadbricas 4 4 S 3 3 2
No. de aprarios 31z 41z 787 23z 137 304
Tons.algoddén consum. 35 39z ZEE 127 & 205
Ventas manifestadas 210 203 326 278 &9 157

(miles de pesos)

Fuente: Estadisticas Econésicas del Porfiriato. £1 Colegio de México, 1966.pp. 107-109, 112, Perafiel,
Antonio. _Anuario Estadistico de la Repiblica Mexicana. Direccidn General de Geografia y Estadistica.
1300. pp.76,77.

La declinaciédn de la actividad textil, como se observa
en el cuadro 8-2, empieza a partir de 1902, y tiesne su peor
moments en 1304, Las tres fadbricas textiles que terminaron
funcionando a principios de siglo fdos 2n Mazatlan y una 2n
Culiacan?, tuvieron gue soportar un reducido suministro de
algodén de la agricultura sinaloense vy enfrentar precios mas

altos del insumo proveniente del exterior.

2.1.3.2 LA INDUSTRIA DEL AGUARDIENTE

A diferencia de las ramas industriales anteriocrmente
analizadas, ¥y 2n las que se puede detectar la parfticipacidn
de unidades de produccidn de importante magnitud y tamafo,
la industria del aguardiente estd constituida poor un
numerosa  stock de  productores gue  van desde los ingenios

azucar2rocs que elaboraban aguardiente de cana, pasando por



ha-ciendas mezcaleras, hasta unidades de tipz> familiar
productoras de aguardiente de maguey.

La manufactura del aguardiente se caracterizaba por ser
una de las actividades de mayor distribucidén geografica en
2l estado. Todos los distritos elaboraban aguardiente  de
maguey o de cafa en diferentes proporciones y magnitudes.

Asi también, fue una de las manufacturas gue puds

absorver una cantidad considerable de fuerza de trabajo. La

cual, por  cierto, ha sido sumamente dificil poder
cuantificar, dado gque muchos de ellos se registran en los
censos coms trabajadores agricxlas o como operarios en la

industria azucarera.
Un inventarioc de los distritos productores de bebidas
en Sinaloa arrvojaba los siguientes resultados:

PRODUCCION DE AGUARDIENTE DE CARA Y MEZCAL Y S5U VALOR
EN SINALOA POR DISTRITOS (1900)

Cuadro 9-2

Distritos Froduccidn Valor

tlitrog Lpesos)
Fosario 76 800 15 520
Concordia 213 200 40 &40
MazatlAan &0 800 12 10
San Ignacio &3 800 12 7&0
Cosald 16 000 3 200
Culiacan 213 3952 Te 04z
Badiraguata 1 &00 320
Mooowrito 73 800 34 780
Sinaloa 54 400 10 380
El Fuerte 230 408 46 080
TOTAL 1 Q27 360 2952 202

Fuente: A. Penafiel. Anuario Estadistico de la Repibica Méxicana. Direccién General de Estadistica y
Geografia. pp.106-111,




Los  distritos de Culiacdn y El Fuerte asumieron =1
liderats en “la produccidn  de aguardiente debido a la
existencia de los ingenios azucarercos gque alli operaban., Le
seguian los distritos de Concordia y  Mocorito donde  se
difundid =21 cultivo del maguey.

De los registros estadisticos anoctados en el cuadro 9-32
58 puede deducir gque el precic promedic por litro de
aguardiente era de 30.20. Unicamente en el Distrito de
Culiacén 21 precic del aguardiente =2ra superior al de los
demas distritos ascendiends a 30.35 cvs. por litro.

Asi mismz, en un listado de 2mpresarics productores en
el estado que aparece en la serie elaborada por Don Antonio
Ferafiel 2n 1300, destacan 2N la manufactura del
aguardiente: los  propietarios del ingenic La Frimavera
tJesds Almada vy hermanz?) 20 el distrito de Culiacdn con una
produccion de 6€7,35%2 litros; La negociacidn  Feyro Hermanos
(Hazienda de Fericos) en el distrito de Mocorito con 54,000
litros; y Franmcisco O, Sarmiento, un  empresaric azucarerso
d2l distrito de El Fuerte, con una participacidn de 72,000

litr'n:-s.46

46 Penafiel, Antonio. Qpus cit. pp. 107-113,



Otra serie estadistiza, consultada para el casa,
proporziona la siguiente informacidng

INDUSTRIA DEL AGUARDIENTE EN SINALDOA
Cuadro 10-2

1301 1302 1303 1304 13903
N2 de fabricas 37 75 7 84 72
N2 de alambigues 122 106 106 117 105
Froduccidn total 6D2705 &30386 5377394 TFE€7370  £3032
Valor sstimadox 130541 126077 113880 1393474 138108

(pesas)

#,Estimado a razén de $0.20 por litro.
Fuente: Estadisticas Econdmicas del Porfiriato. El Colegio de México, 1966. pp.120-121.

Habria qgque destacar ques, =2ntre las cifras que da

Antonio Ferafiel para 1300, y de las Estadisticas Econdmicas

del Forfiriato para los  afos  subsecuentes, existe wuna

diferencia en el products por litros de casi el 100%. De
mods que parece imposible que, de 1500 a 1301, 21 incremento
haya sido en la proporcidn menciopada.  Seguramente existe
una sobrevaloracidn 2n las cantidades presentadas por =21 Dr.

Antonio Ferafiel.

2.1.3.4 LA INDUSTRIA DE FUNDICION.
Esta rama industrial estaba representada por la existencia
de una séla factoria: la EmpreEsa Fundicidn de Sinaloa.,

Segin Carrillo FEojas, =21 origen de esta empresa se
remonta al afo de 1870, adicionAndosele en 1835 otra unidad
de la misma rama y, en 1836, pasa a engrandecer sSus
proporcion2s al  absorver la fabrica de calderas denominada

Arsenal del Facifica. ¥ De esa manera, las posibilidades

47 Carrillo Rojas, Arture. Opus cit. p.32.



productivasJUE la fundicidn, & partir de esta fusidén, se
diversificaron. Entre las actividades que llevaba a cabo se
contaban: fundicidn de metales provenientes de las minasg
fabricacidn de piliezas de repuestos para  todo tipo  de
maguinaria; obras de hierroc para 21 orpato y mejoramiento de
algunas ciudades (kioskos); aparatos  y herramientas para la
industria da rconstraccibdng construccian de adificios
publicos y la  fabricacidn de maquinas y calderas de vapor,
gue puda 1llevar a cabo a partir de la  fusidan mencionada y
que constituia 21 giro principal de la empresa.4B

De 1891 a 1306 la empresa registrd una produccidén de
102 maquinas vy 131 calderas de vapor de diversos tipos y
tamafos. De éstas, 76 maquinas y 34 calderas se consumieron
al interior del estado y 23 madguinas y 139 calderas de vapor
se destinarcn al comercio allende las franteras estatales. ¥

La importancia en el analisis de esta industria en
Sinpaloa estriba, sobre todo, 2n  la forma 2n  gue su
produscidn contribuyd a la modernizacidn tecnolégica de las
difererntes ramas de la actividad =condmica.s Y, sabre todo, a
proveer de un  insums fijo gque con anterioridad se adquiria
del extranjero. De esta forma, la produccidn gue se anota 2n
los 16  afos mencionpados, se destind como sigue: 21 707 de
las maquinas de vapor y 21 S04 de las calderas a actividades

productivas coms la mineria, industria y agricultura.




2.1.4 EL COMERCIO

La evolucidédn del comercico sinaloense, antes del advenimiento
de los ferrocarriles, presenta diversos elementos. Fara =21
objetos de este trabajo conviene destacar: a la accidn vy
dinamica de las agenacias y @2stablecimientos cComerciales; a
las viscisitudes de la politica fiscal, de los mecanismos de
comarcializacidén y las vias de comunicacidn  y transporte,
maritimas y terrestres.

El comercioc en Sinaloa hasta antes de 1303- fecha en
gqua se considera tendida totalmente la linea  del  Sud
FPacifico por territorio sinalocense— se caracterizaba por la
existencia de un gran noamero de mercados loacales
desconectados entre si, a 1o largo y ancha de su geocgrafia.
Aunque N se desoonoce, por supuesto, que por via mavitima o
comercio  de cabotaje se intercambiaban efectos entre los
2stados que conformaban la regidn del noroeste de México
(Socnora, Sinaloca, Baja California Sur, Baja California Norte
vy Nayarit) formando un circuits comercial amplic, aungue

poco dinamico.

El comercio exterior se caracterizaba por privilegiar
la expoxrtacidn de productos minerales, de palo de brasil
tgue se utilizaba como colorante para las fibras textiles),
de cueros salados, =2tc. y la importacidn de  productos

manufacturados coms telas de algodén, hilo y seda, vinos vy
licores, articulos de ferreteria, muebles, 2ntre otros y gue

se realizaba por via maritima. %

50 Roadn Alarcdn, Rigoberto A. "Comerciantes extranjeros en Mazatldnm...®. Qpus cit. p.46.
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La dindamica de la actividad comercial en la regidn del
Facifico Norte 3 se puede mostrar a partir de la siguiente
comparacidn: las vantas al menudeo en los  afios fiscales de
1897-98 a 13910-11, en México, ascendian a 2 222 millones de
pesog, miantras gue =ss5ta regidn alcanzaba sdlamente la suma
de 133 millones, constituyends un peguefc porcentaje de 6.6%
de las ventas totales.? Fero, la poblacidén de esta zona de
la geografia naciconal abarcaba alrededor del 5% del total de
habitantes del pais, lo que mantenia un cierto equilibrio
entre loas indicadores arviba mencicnados.

De manera particular, el comercio al  menudeaos  se

comportaba de la siguiente manera en Sonora vy Sinaloa: 9

SONDORA
Cuadro 11-2
Arno fiscal Ventas mani festadas
1897-28 3.6 millones de pesos
1307 ~03 E.5 "

SINALDA
Aro fiscal Ventas manifa=cstadas
13896-237 .2 millones de pesos
1308-0% S "
El mayor dinamismo del pequero comercio  sopnorense se

explica a partir de la existencia de mayores nucless de

poblacidén conectados por  lineas fervoviarias, como Guaymas,

51 Para definir la regién del Pacifico Norte se consideraba a los estados del noroeste aexicano mds el
Estado de Colisa.

32 Coello Salazar, Emilio. “El comercio interior", Historia Moderna de México. El porfiriato, vida
econdmica, toms 11. Editorial Heraes, 1974, pp.737,738.

53 Idea, pp.751,752.
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Hermosillo, Cananea, Nacozari, Nogales, por ejemplo, lo gus
configuraba un civcuits comercial mas integrado.

Otro slemento gue dice acerca de la dindamica comercial
en Sinaloa e la fuerza de trabajo gue se ocupaba en tales
mena2steres. Obsérvese la siguiente ilustracidn:

FUERZA DE TRABAJO OCUPADA EN EL COMERCIO Y SU
PROPORCION EN BASE A LA PEA OCUPADA.

=SINALOA-
Cuadro 12-2

Afos Hombres Mujeres Total % FEA
18395 2 83 1 oz 3 974 2.56
1300 4 020 2 1390 & 210 4 .84
Fuente: Estadisticas Econdmicas del Porfiriate.pp.43-47,32.

En tan s4lo  cinco afos, 21 increments en la poblacidn
ocupada destinada a actividades comerciales en el estado fue

de aproximadamente 56%4. Sin embargo, la participacidn de
esta poblacidn en la PEA ccupada no sufrid  alteraciones
importantes, debido, fundamentalmente, a gue la industria-
principalmente la de transformacidn— operd aumentos
considerables: de 21.18%4 a 34.504 de la FEA coupada 2n =1
estado.

De cualguier manera, =1 comercio era la actividad,
Junto con la mineria, que menas personal oocupaba dentro del
mer-ads de trabajo vy de las actividades econdmicas en

S5inaloa.

(4}



2.1.4.1 EL COMERCIO Y LOS COMERCIANTES.
En los albores del periodo independiente en Sinalaa
consalidaron su hegemonia econdmica y politica un grups de
espancles ¥y cricllos  asentados en las  diferentes zonas
gecgraficas de la entidad. En Cosalda y El Rosario estaban
las familias Iriarte, Verdugo y Gaxwiocla; en Culiacan
radicaban las familias De la Vega, Ferndndez Rojo, Martine:z
de Vea y Espinocoza de los Monteraos; en Alamos los Almada y
los Salida., Eva ]l coamercio su principal gire vy fuente de
poder econdmico, aunque también estaban relacicnados  con
actividades mineras, agricolas y ganaderas.54

Fara 1820 se habia abierto al trafico maritimo el
puerts de Mazatlan, convirtiendose de pronto en un
importante enclave para el comercio exterior. Alli surgid un
rzlevante grupo de comerciant2s  gue, segun Ortega MNoriega vy
Léapez Mardn, tenia una caracteristica diferente a los grupos
familiares menciocnados en el parrafo anterior. Este grupa
mazatleco de comerciantes, se encontraba  conformado por
amprasarios mexicanos o extranjeros relacionados por claros
intereses Loondmicos mds que por relaciones gentilix:ias.55

De e=ste grup de comerciantes portefios las  mas
poderoscs 2ran los extranjercs de aorigen =2spanal 2 ingles,
aungue postericormente se unieron alemanes y norteamericanos.
ta influencia de este nicleoc de comerciantes extranjeraos 2n

la actividad comercial @ permitid gue pronto Mazatlan  se

54 Ortega Noriega, Sergio y Lépez Marén, Edgardo. Sinaloa: una historia compartida. DIFOCUR-Instituto
Mora, México, 1987. p.22,
35 1bides




convirtiera en =21 principal pué%to del Facifioo mexicano,
desplazandz a San Elas en el tervritoric de Tepic.58

La alternativa portuaria para 21 grupo  hegeméanico del
cantra del sstado lo fue 21 FPuerto de Altata, =21 cual empezd
a consolidarse como puerta  de entrada v salida en la década

de los cuarenta del ZSiglo XIX vy, por donde desembarvcaban los

efectos gque este grupo se encargaba  de distribuir en los

centros de poblacidn donde tenia su drea de influencia. Ests

i

Area de influencia la comprendian: algunos negocios minerss
de la regidn centro del estado y se filtraba hasta algunos
en el vecino Estado de Durango; la ciudad de Culiacan y
otros pucl2os de paoblacidén de menor  imporviancia, como
Badiraguato, Mocorito, eto.

Topzxlobamps: evra otra alternativa para 21 comercio
maritimo de rcabotaje v de altura en la costa sinaloense.
Llegd a tenser, juntos con Mazatlan y Altata, wun importante
moxvimientz de mercaderias provenientes de la regidn vy el
axtranjevo.

l.as bondades de esta bahia fueron descubiertas en 1876
pzvy el Ingeniera Albert K. 0Owen, promotor de la colonia
gacialista que se establecid en el Valle del Fuerte =2n las
dos Altimas décadas del Siglo XIX, abriéndose al comercio de
altura en 1390Z. Antes, en 186&, 21 puerto se habia habierto
al trafico de cabotaje, pero fue cerrado dos afos despues,
trasladéndose la aduana a Bacovegui, en la bahia de

Agiabampo.

56 des, p.37.



Tomando comn rafer2ncia la publicacidn monografica de
Soutwarth de 1898 se elabord una lista de comerciantes y
comercios instalados en Culiacan: la casa comercial del Sr.
Luz Salméan gue distribuia articulos de abarrates,
ferreteria, licores, puros y cigarros, Cervezas, Yy geéngros
antre otros, al mayoreo v al menudeo, contando con alrededor
de 20 empleados; un  negocic de telas y géneros propiedad de
Luciamo de la Vega; el comercio dencminado "lLa Yoz del
Fuebla" propiedad también de la familia de la Vega,
distribuidora de una amplia variedad de mercancias de origen
nacicnal vy extranjerso, la cwal se extendia  hasta 1la
poblacidén minera de Tamazula, Durango; otro  importante
negooic comercial era 21 del Sr.José Maria Murillo donde se
padian encontrar efectos de fantasia, géneros, cristaleria,
losa y  abarrotes; Idelfonso DL Velascoo, Enrigue H. Hoyes,
Justino Foso, Familia Reyes y Uzeta, Astorga Hnos. y Fedro
Tamayas, contindan la lista de los prdsperos  comerciantes
radicados en Culiacan, la gran mayoria de ellos  de nuevo
cufo porfivianc.

En &1 Fuerto de Altata operaba un comisionista  de
crigen  e2spafcsl  Cuys nombre e2ra Federico del Fio, guian
controlaba un namero importante de  embarcaciocnes dedicadas
al trafico de cabataje.57

El grupo de comerciantes gque operd en @l Fuerto de
Mazatlan, seguin REoman Alarcén, arraigd su presencia debido a

la implantacidn de mé&s bajas tarifas impositivas que la de

37 Soutworth, J.R. Dpus cit. pp.J6-42.



los puertos  del Golfa” de México., Decretadas #stas  por =21

gobierno local para contrarestar la desventaja, en términcs
de costos que tenian las mercaderias via Cabo de Hior nios .38

Este grupo sufrid cambiocs en cuanto a su composicidn

numérica: @n 1846 s2 contaban 31 casas comerciales entre
extranjeras y mexicanas, donde las primeras coanstituian el
mayory  namercs. Fara 1874, vy de acuerdos con oun padrdn
comercial levantado al propidsitao, el numero de

gstablecimientos comerciales se habia reducido a 34, de los
cuales 11 eran consideradas de primera clase y 7 de segunda.
Entre los de primera clase se contaba: Echeguren Hnos; J.
Felly y (Cia.; Melchers Sucesoves; J. Somellera y Cialg
RBartning Hnos.; REeds Herndndez y Cia.; Miguel Careaga vy
Cia.; Pefla y Cia.; Charpentier y Fenaud; T. Heymann y Zia.;
J de la Buintana y Cia.. Los de s2gunda clase estaban
compuestas por: Elovrza v Mendia; Goldschmidt y G@avica; Juan
Lewals; Edmunmds Cardinault; Fermin Ivigoyen; Fosa Arvicla y
Domings RFey, =ntre atros.

t

Es posible que ssta reduccidn de casas comerciales que

fiw

zatl

i

funcionabarn an 21 puerto de M n s= haya debido a lo que
Ortega Noriega vy Léapez Mardn apuntan en relacidn a la
instalacidn d= la linea de fervocarril de México a Veracruz
en 1873, 1o zual beneficid en  forma directa a los

importadores del Gl fo de M&wico., Al reducirse

significativamente los costos de los fletes los comerciantes

58 Romdn Alarcén, Rigoberto A. Coaerciantes extranjeros en Mazatldn...* Opus cit. p.d43.
59 Soutworth, J.R. Opus cit. p.76.
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del CZentyo del

pais

los mercados de los

Burango y Jalisco— a

comerciantes

pudieron hacer llegar su AMIias a

4]

mer:o

mazatlecos —como CThihuabua,

pr accesibles de los gue mstos

v S
ofrecian, lo cual constituyd un serio golpe a su hegemonia
camerclial v oa sus ganancias.m
Sin  embarqc, eetas casas comerciales  continuaron

ofr2ci2nd> un
de Europa vy Estados

comeErciales

agencias

import

anta stock de mercaderias provenientes
Unidos. Las obtenian por medio de otras

les cobraban wuna comisidn del 3%,

qu

cwando les surtian mercancias gue tuvieran en existencia, vy
un  porcentaje mas  alta cuando se  trataba de efeactog
comerciales gue teniam gue localizarze en otras  casas

comearciales de

trataba de

comerciales cobraban

=2l 0.5%

covviente,

origen auropen

ohtener las

p e

y nortzamericanc. Cuando se

mercaderias a crédito, estas agencias

. SBE de interses por saldos 20 cusnta

aceptacidn v domicilic de girvce

8!

2% pory concepto de sEguro. Todos estos cargos,  sin duda,
incidian =obre 21 precico de las mercancias prowvocands con
2lla serios problemas de competencia comercial.

Er obtros  apartados de sste misma capitulo se menciond
la incursidn de los comerciantes mazatlecos  en olvas Aveas
de la actividad scondmica como la mineria, la industria y =1

eijercicico financiero.

liguidez gue les

asi

comerciales,

paymitid

M

Lo anterior aunado la posesian de
?

la absorcidn de psquafias empri2sas

o~

la asociacidn a otras casas por media

60 Ortega Noriega y Lépez Mardn. Opus cit. p.36.
61 Romdn Alarcén, Rigoberto A. "Comerciantes extranjeros en Mazatldn...” Opus cit. p.47.
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de socledades comanditarias simples al  interior  d
regi-f-n,62 fueron elementos que los mantuvieran an el
mevcaden  de efectos, v les permitiercn sostenerse en la
actividad comevcial con ciertas  ventajas en comparacidn oon
obros ndcleos  de comsrciantes, tanto del paiz coma de la
misma regidn.

La modernidad v el espirutu liberal, comIo pauta  de
comportamisnts del réegimen porfivianc, inspird la iniciativa
de competencia entre los comerciantes y  productores
nacionales y extranjeros 2n busca de nueveos mercados, tanto
al interior del pais como al exteriaor.

Foy  =211o, =3 relevante mencionar la  ascociacidn  de
productores de azdocar que se foarmd en 1831 para hacer frente
&  paulatinas readucciones  an laz uwufilidades. Estas se
presentaron poar una  =aturacidn del mercado del azdcar A
nivel nacional provocands 2] desplome de los precicos.

Se reunieron an la Ciudad de Tepic: loz sefores Jorge

E. #Almada en  representacidn de The Almada  Sugar Companys

?

T

José Zakany, propietaric del ingenico azucarsyo "La Florvida';

Faustina Someslleva Bn repressntacidn de un productor de

-

Tepic llamado Domingo F3. &guivve; Benjamin F. Jobnston gue

representatba & The Aguila Sugar FEefining Company. B 3 de

i
i
-

62 En la sociedad comanditaria simple el propietarioc original de la firma comercial, en este caso el
comerciante gpazatlisco, proporcionaba la mayor parte del capital con el que se formaba la sociedad,
teniendo derecho a percibir un interés adicional del 6% y la parte proporcienal de los beneficios. Los
comanditados  tenian la obligacidn de administrar =2l nagocio a <amdbio de un sueldo mensual y la parte
proporcional de las ganamcias que restaban. En 1899 “*Melcher Susucesores® constituyé en Tapachula,
Chiapas, "Henkel y Cia. §. C." won un capital de $73,000.00, aportado por =2llos como saclas
comanditarios y el Sv. fuillermo Henkel, también como socio comanditario. Romdn Alarcén, Rigoberto.
*Comerciantes axtranjeros 2n Mazatldn,..® Opus cit. p.48.



de

RNET o quedd leg

AIZAaArEyYa, 63
mercados

Cubvrir los

alm

2nte instaladzo =1 zindicato

de Sonora, Sinaloa Baja

Califarnia (despuss s2  considerarian Chihuahbua, Durango v
Territirio de Baja California: erva uno de los  abjetivos
principales de eshta  asociacidn de  productorss de  azdoar.
Fara tal efecto se establecievaon agencias en Mazatléan,
Guaymas y Alamos, v sub agencias en Culiacdn, Mavaolato, El

Fuerte, Mochicahui, Ahome vy en la cabecera del distrito de
Simaloa. For  supuesto gue  también se aestablecisrvron  los
preciocs de venta del dulce en las diferentes agencias vy sub

agencias, quadando

Navzlato $ G.21; Guaymas %
para Alamos,

64

comI sigue:

El Fuerte y Sinaloa =21 precia

Mazatlanm $ 0.203 Culiacan vy

.22 Ahome y Mochicahul $ 0.23;

fus de F 0,24 par

Eilogvram> de azdcar.

El civcouito comercial gue se establecid implicaba gue
los productores entregaran la  produccidn a las  agencias y
dzmtas, a la vez, a las casas com@rciales gue funcionaban an
2] estado vy fuera de @1, para que distribuyeran el azdoar vy
sug derivados  (alocohold al  menudeos, o al mayoreo & oby
comerciantes pequeﬁoﬁ.ﬁ De esta fovrma, al establecer un
praEcio fijo, mas oo anloco, para las difsrentes  zonas de 1a
regidn, asi nduly ac L mecanismo de distribucidn,
garantizaban, n2 =4lo la psrmanencia =0 =21 mercado, 3ino

63 Aguilar Aquilar, Gustave, "Sinaloa, la industria del azdcar..,

h4
83

Ibidea
[bidas

* Opus cit, pp.67,68.



tambi#n un ingresc y una utilidad conforme a las estrategilas
econémicasAy administrativas del sindicato azucarero.

Este nuevs mecanismo  de  comevcializacidn parinitid,
junto zon lag  innovacionnes en 2l campo de  la tecrnologia vy

. a LA
AT

u
—
i

los procesos de trabajo, guse 2 yos2 convivbtiliera an ouno

i

de los productos  sinaloenses  de mayoy  presencia an el
mercado nacional 2 0 internacicnal, ann a pesar  de no contar
o un servicio eficiente de transportacidn tervestre gue
viniera a cubriy un mayor  2spacico geocgrafico que las vias

66

sristentes.

Z2.1.4.2 EVOLUCION DE LA POLITICA FISCAL
Un 2lementa, entre otros, que pudo definir 21 ritmo de la

actividad comercial fue la politica impositiva  fiscal que

desde la Colonia -2l cazo de las

a wvenido

instrumentands. E1 gobierns del Gral. Diaz  fue Avduamente
criticads por ciertos sectores de la sconamia y la sociedad

permitiv, durante casi Z0 afos  de  su mandato, el

£
o)

H

mantenimiento del  caobra de las  alcabalas v die las aduanas

L

intevrpas, cwando, @ el mismo Flan de Tuxtepec, s
programara =i deszaparicidn.

Laz alcocabalas constituwian un mecanisme fiscal de tipo
proteccionista que gravaba las mercaderiaszs provanlsntes del
ewvtranjera y de otras vegiones y estados de la rapablica gue

la postre beneficiaba los intersses de  los propietarics

i

B6 Para ver las lineas ferroviarias que existian antes del tendido del Ferrocarril Sud Pacifico en la
ragidn congiltese el Capitule 3 del prasente trabajo.



locales. Al regpecto Coello Salazar apunta: "sn nombre de
las alcabalas v de las aduarnas intervnas se cometian muchos
abusos por parte de los jefes de hacienda de muchos estados,
cuando gravaban  las mercancias en transito de un =stado a
strot, 8 Desde luego gue  1los abuscs  incidian negativamente

i

sobre 2] 2nsanchamients del trAafioo me

i

ot

roantil 2 impesdian, de

alguna manera, una libre circulacidn de efectos por

tavyitorio nacional, aftfectando posibilidades de  uwuna
integracidn comercial.

A nivel nacional el promedis por cobro de alcabalas
para los  productores nacionales oscilaba entre 21 3y =1
10%, ¥ para los productores extranjeros del 30 al 407, , 68

Otvro cargo fi=cal gque afectaba la libre circulacidn de
meEveoancias eran los lnpusstos de importacidn gue pagaban los

articulos nacionales v al llegar a su lugar de

B 7

consuma, 21 cwal oscilaba e2ntre un 12.3% para los productos
nacicnales v un 10%4 para los productos de origen extranj@ro.
A epstos se sumaban 21 recargo federal del 25%W, sea cual haya
sido 2] origen de los prmductos.m

A efecto de zer consecuente con la politica liberal el

o quitaba el dedo  del rengléo a2n su

o

gubisrno parfirist

- . b - -
afan de abaliv las alcabalaz.’0 En una conferencia de los

it

67 Coello Salazar, Emilio, Qpus cit, p.767,

6B Romin Alarcén, Rigoberto A. "La actividad comercial en México durante el siglo XIX", Revisia Clie,
Nei, UAS. .37,

63 Coello Salazar, Emilio, Opus cit. p.770.

70 E1 abolir las aduanas internas, estos impuestos que imponian les gobiernos lecales en nombre de su
autonomia fiscal, era una medida fiscal radical de corte liberal que desde la Reforma se pretendia
imponer. Véase Carmagnani, Marcelo. “El liberalismo, los impuestos internos y el estado federal
mexizang, 1337-1311", En La acopamia nexicana: siglos XIX vy XX, lecturas de Historia Mexicana NO4, El
Colegin de México, P.123.
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representantes de los  estados se asumid por parte de sstos

representantes estatales que 2] i1mpuesto denominado alocabala

"representaba  una  barrera a la liberftad de=l COme T T i
interior, a2 la libre circulaciédn del capital v de la
1" 71

riqueza, ¥y para =1 proagreasa genaral del pais A asd,

dstas =e mantuvieron por algdan tiempo m&s, pues constituian,
coma se sedald en lineas anteriores, un status de aubtonomia
y una importante fuente de 1ngresos para loas gobilernos
locales.

En 1822 =1 gobierna federal propuso la desaparicidn del
impuesto federal sobre 21 consumo de las manufacturas, oomo
acicate para gque los hombres fuertes de los estados pudieran
aceptar la desaparicidén de las alcabalas. Al siguiente arfo
guedd abolido =1 impuesto fedeval, vy las alcabalas pasaron a
s2r historia e=n 1896 @=n un acuerdo sancionads por el

- - 3
Congresos de la unidn. 2

Al guedar abolidas las alcabalas se 1mplemsntd un nuevo

i

[t

impuasto quUE gravaria las mMercancias " AN R A Y

racionales consumidas  en una localidad  denominado Impuesto
por Consuma, =1 cual llsgd s ser  uwno de los principales
ingresas de los goblernos locales,
"=l paquefns  puerta  de cabotaje Rarraz de
Fiaxtla, Zinaloa, era el pass mas cercano vy cdmodo

Facia la sierra de Durango. Muchos introductores
de mercancias pasaban por ese lugar sus efectos,

paro 51 Pgos  productos na padian pasar de
inmediats a su lugar de consums, entonces se les
cobraba 2l  derecho di= COMSEWmS,  &Sungue 21

71 ldea, p.124.
72 1hiden

o
a



comerciante Y 21  recaudador  sabian gUuE 25a
poblacidn  (aprox. 100 habitantes? r podian
Consumiy 25035 afectos. . .La z3al cincuenta

toneladas) paga en los  diez dias de estancia en
Fiaxtla ochenta centavos por  bultao, o sSean cuatro
o gquinientos pesos de derechos...'/

!
ic]
o

En  Sonora, vy tratands de  resclver los  desajustes
fiscales gue =2 originaban para =21 erarvio 2statal  por la
desaparicién de las alcabalas, 1 gobernador an turno Famdan
Corval propusc la introduccidn de un nuevo impuesto del dos
por ciento  sobre las ventas. Fara ello, hubm de  reunir al

i les de comerciantes yw  consultarlos para el caso an abril

74

de 1326, tevminands finalmente por imponer dicho impuesto.

Conjuntamente con este impuesto sobre el oconsumo, las
propistarios regionales  tuvieron la posibilidad de adoptar
un impuests de patente gue gravaba directamente el capital
an girac, variando segin la magnitud del capital y el sstado

2 b € o
de la republica de Que S8 tratara.?  Anbos impuestaos

]

llegaron wirtualments a sustituir las alcabalas roososando
= 7

el

wna ineroia fizcal gue s2 suponia no debia de camblar en
nada las relaciones de poder sntre el centro vy los estados.
Esta nusyva i1nevoia fiscal, dice Carmagnani, e tilens
necesariamnsnte un  referents opozicionista de la clase
propigtaria por ver afechtados sus intereses Boondmicos, Sino

ssquemas de lealtadess =ze privilegla a la

]

L gues S B

regidn, al sstado =20 21 cual viven, y 25 pracisamants all:

73 Coello Salazar, Emilis, Qpus cit. p.76l1.

74 En la determinacién del amonto del impuesto y su origen Ramén Corral hubo de construir una
exposicién de aotives donde aclaraba con cierto lujo de detalle la ametodologia adoptada para
establecer el dos por ciento como oeonto del impuesto. Véase Uruchurtu, Manuel R. Apuntes biograficos

]

it

de Don Ranén Corral (1854-1900). Bobierno del Estado de Sonora, Hermosille, 1984. pp.131-138.
75 Laello Salazar, Emilic. Opus cit. pp.737,738,760.




donde se registran sus preccupaciconss 2condmicas, politicas,

hY
R . . . py 7
zoziales, regionales e incluso culturales vy gtnicas. /b

2.1.4.3 EL COMERCIO VIA TERRESTRE Y MARITIMA
Liavtament2 con la abolicidn de las  alocabalas  pudieran
colocarse mercaderias en lugares  antes  impedidos por =l
protecoionismo. Empero, el comercio de éstas =2staba, oy
atro lado, condicionad: & wna,  aungue amplia, lenta
tranportaciien maritima, ¥y & una dificultussa v arcaica
transportacidn terrvestre.

El tenor de las siguientes lineas tiene como direccidn

hacer un recuents de estos medicos de transporte2 existent

]

= -

antes de la instalacidn del Ferraocarril Sud Pacifico- su

i

dificultades, vy su influencia en la actividad comercial.

2.1.4.3.1 VIAS DE COMUNICACION Y TRANSPORTE TERRESTEE.
La ftransportaciédn terrestre para carga se hacia utilizando
fuerza animal. Los  arrieros, personajes  pintorescos, amos

absolutos del camino, @ntonaban melodias de la época al

ritmo  cadenciocso de  las pizadas de las bestias qgue,
penosam2nta, cargaban Zxbre sus lomos los 2fectos v

mercadeyd: 2N direccidn hacia low centros de Consumn. B

recory 1do que hacian las recuas 2ra la ruta gque dimana de un
mercado local y  regional, pues su funcidn era consctar los
centros de producaidn thaciendas agricolas y  mingras,

ranchos trapilches equenas factorias, etc.) I in] los
’ y R ’

76 Carsagnani, Marcalo. Opus cif. p.132.
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centros  de consuma (tiendas de  raya, ciudades, peguenrnas
poblaciones y localidades, etc.) vy, a veces, con los puertas
de embargue gue funciocnaban =2n 21 estado, habilitandao, de
2%a manera, al Ccomercio maritimo.

Eva muy coman ver, en esos  tiempos, llegar a las
ciudades y  pueblos a  los  grupos  de arrieros Con sus
cargamentos dias despues de haber salido de sus lugares de
oyvigen.

"N habia carreteras? que carreteras ni que
nada, pura camind de  herradura. Hacian semanas de
Alamos & Tepic v de ahi a Guadalajara. Fara llevar
2]l ora vy la plata en los primeros tiempos hasta
Mexico se hacia todo un afio de viaje. Imaginese

usted una recua de wmulas ajilada por esos caminos
de Dios®

Contaba asi un anciano a wun pariodista local, /!

El servicio de transportacidn de pasajeros se hacia por

medio de diligencias gue racorrian el llamado  camino
nacional fque nx =ra proplamente una carreteral, el cual

atravezaba el estada de sur a norts en una longitud de
158.20 leguas (aprox.633.2 kms.). ® Entre  los puntos quE
tocaba  este servicio estaban: Esculnapa, El FRazsario,
Mazatlan, Coyobitan, Elots, Cualiacan, Ferilcos, Moooritbo,
Simnaloa, Oocoroni, San Blas, E1 Fuevte vy, de alli, a
Alames.’? En el afo de 1835 el servicio de diligencias era

prestado por la 2mpresa Diligencias Generales de Ococidente,

y, =concretamente, de Ooorond 2 Culiacan, don Antonilo

77 Sinagawa, Heberto. Periddico El Sol de Sinaloa, 12 de octubre de 1989.

78 Buelpa, Eustaquio. _LCompendig Histdrico fisogrdfice vy Estadistice. Sinaloa, 1877. Pariddice El
Noroeste, Culiacdn, Sin., México, 1978. p.71.

79 Quintero, Filiberto L., Opus c1t. p.332.
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Echavarria era 21 empresario del servicio. De QOcoroni al
narte, posiblemente hasta Alamos, don Adolfo Berney era el
propietario del servicio de diligencias.Bo

De cualguier mado, Yy dadoy que el gservicio de
diligencias 2ra onevoscs @2n r2lacidn a los muy bajos niveles
de ingreso del gruesoc de la poblacidn que requeria
trasladarse de un lugar a oftro, éstos utilizaban medios
alternativos al uwso de la diligencias, coma caminar o a lomo
de caballo o burro. Coatsworth indica gue, a nivel nacional,
el promedio de los pasajeros en diligencias representaban el
&%, mientras gue los de a pie czonstituian =21 68.4%. 8

En la carretera de Zacatecas—-Mazatlan via Durango, de
1879 a 1882, la praopoycidn de los gque utilizaban el sarvicio

de diligencias woscilaba sntre el 4.3 y el 22.1%; en montura

82

S oa F

jual
23]

9 .37

i

de Z0.% a 26.4% v a pig de
En tiempas de lluvia las cilrvcunstancias del caminog =e

hacian mas penosas provocands con 211lo serias dificultades

i1}

inclusa, hasta la suspensidn de los  zervicios de
transportacidn. A @sto, habria guE agr2gar  1os riesgos
imminentes gque representaban las gavillas ¥y salteadoress de
camims gua, @=n algunos de los  casos dice  Jorge Verdugo,
2ran patrocinados por los mismos  grupos de  comercliantes
nacionales ocon apellido extranjerc con la finalidad de

provocar una  inestabilidad politica y social que les

80 Ihides

81 Coatsworth, John H. El impacto econémico de los ferrocarriles en el porfiriato. Edic. Era, México,
1384, pp.48,49.

82 ldem, p.350.
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permitiara negqoolar Zon MAay o libertad algunas

A
-

prerrogativas. En la década de los gesenta se habldéd de una
ala de asaltos gue convulsiond a la re2gidn por un grupo de
bandoleros ligados a clertos comerciantes del puevio  de
Mazatlan, sntr2 los gue  se contaban a Francisoo Madrazo (&)
"2l chusea" v José Ferrel. 3

£l bandolerismo soclal como resultado de las
inquietudes, =2ntre otros factores, de las clases soclales
desposeidas, expresaban manifestacicnes violentas entre las
que s2 contaban, precisamenta2, los asaltos v los metodos de
resistencia al "orden" y la "ley". Se Cree que el caso de
Heraclio Rernal, llamado popularmente "El Rayo de Sinaloa",
encaja en el ejercicio definitorio anteriaor, desde la
parspactiva d= aquallos "bandaleros que 2nouentran
identificacion con las aspiraciones v  costumbres de  las
clasesg bajaﬁ”.“

Lazm practicas bandoleriles de EBernal pusiercn en jague
Y las autoridades locales e CuAo poryfiviana Yy
paralelamente, a la llamada "paz porfiviana" en S5inaloa. No
habia arriero nli miners gque noo temblara con tan s4la

eszcuchar &l nombre de Heraclio Bernal. Sus historias se

i

cuentan por montones, v gqui dnicamente transcriblremos una

de ellas:

83 Verdugo Quintern, Jorge, "Heraclio Bernal: Bandolero social del siglo XIf®, Revista Clio, NOJ,
anero-abril, 1932, UAS. P.29.

84 Suponemos que el concepto "clases bajas® utilizade por Jorge Verdugo se utiliza para definir al
nicleo de la poblacidén que habia quedado rezagado de la modernidad porfiriana. ldes, p.27.




Antolin Fefa, comerciante 2n armas, llevaba sus efectos

en log lomos  de tres mulas cuando, de repente, su vista se
centra 20 un jovenzuelo que , al barde del camino, dejaba
comer a su montura, mientras silbaba alguna tonadilla de
mada.

"-RBuenos dias, muchacho.

~Bugnos los tenga, don Antolain.

-:iMe conoces”™

;¥ gquien no por estos rumbos™

~Fues yo no recuerdo haberte visto antes :eres de
Guadalupe de los Reyes™

-Mas o menos. Me llamo Heraclio Rernal.
-Rernal...Bernal...Me suena...ng SUSNA...; ACaS0

SErdS...”

~Tal vez don Antolin.,

Y, ante las abultadas mejillas del armerc, la
amegnazante boca de una pistala confirma su inicial sospecha.
Sin duda: se trata del mismo Bernal gue poco antes asaltara
a San Vicente.

~Ahovra, don Antalin, deje agui esas  tres pobres mulas
fatigadas; v gqgue Dios 1o acompane =2n Lo gue vesta  de su

camina”. 8
Fazajes como  éste se repetirian a 1o largo de diez vy
caoho ados, lapso 20 que "El Rayo de Sinaloa" dejd marcada su

huella en la historia del bandolerismo sinaloense vy de las

caminos y veradas.

2.1.4.3.2 LA VIA MARITIMA
-a transportacidn maritima ara =21 medic mas e2xtendido para

aliz

T

It r 2l comercio reglonal e internacional. Las ventajas

P

H

de wn litoral tan =2xtendidos fus wno de los  factores gus

permitieron la localizacidn estratégica y la habilitacidn de

85 Marin Tamayo, Fausto. ;Aqui estd Heraclio Bernal!, Coleccidn Rescate, NOi6, IICH-UAS, 1982,
pp.36,37.




puertos maritimosaﬁ, las cuales, durante el porfiriato, se
convirtieran en verdaderas ventajas para el comervcio  por
nar .

MOVIMIENTO MARITIMO DE ALTURA Y CABOTAJE

Entrada de embarcaciones en 1300
Cuadro 13-2

Altata Mazatlan
ambarvc.tons. tripul. 2mbarc. tons. tripul.
Tintal 205 53,080 5,246 484 205,154 11,644
De vapor 192 S1,284 3,130 339 190,834 10,882
De vela 13 1,786 11e 145 14,260 962
Maciocnales 179 30,7332 4,103 275 33,372 5,313
Extranjeras ZE 22,280 1,137 109 165,782 =,131

Con carga 145 33,361 3,39% 451 194,000 11,068
En lastre &0 139,633 1,647 33 11,134 576

fuente: PeRafiel, Antonio. _Anuario Estadistico de la Repiblica Mexicana, Direccidn General de
Estadistica y Geografia. 1900. p.167.

El puerto de Altata recibia, sédlamente 2n el arno gue se
y g

consigna, =21 12,74 de embarcaciones  internacionales  del
rnamero total de bugues gue hacian contacto con 21 puerto, vy

al 87.23 de ambarcaciones nmnacionales. Feyo, dado gue el
calade de los  barcos extrangjeros 2rva mayor, asi coms la
il menestars

Tripulacian dedicada a &

i

i

y S8 SLRONE,
hipotéticamente, gque sntre =1 quantum de 2fectos nacionales

Yy  @xtranjeros desembarcados =20 este puerto del  Facifico

86 El Puerto de Altata fue habilitado al comercio de cabotaje en 1834, diez anos después alcanzé la
categoria de altura, En 1833 se le ratificd su condicién de puerto de cabotaje. Ldpez Alanis,
Gilberto. “Altata: de la desilusién a la esperanza®. En Jaime Olveda y Juan Carlos Reyes 6arza
(coordinadores), Los puertos noroccidentalss de México, El Colegio de Jalisco, INAH, Universidad de
Colima. 1994, p.184. El Puerto de Mazatldn se habilité =n 1820, Gracida, Juan José, *La década de 1870
y la transicién al capitaliseo en Sonora®. En Revista Siglo XIX, No1l, UNL, México, 1993. p.33. El
Puerto de Topolobampo fue habilitado al comercio de altura y cabotaje con la instalacidn de la colonia
socialista promovida por Albert K. Owen en la década de los ochenta del siglo XIX, aunque los
registros de aovimiento portuario en las estadisticas datan de 1303, Estadisticas Econdmicas del
Porfiriato, El Colegio de México, 1366.




mexicans 0 habia wna diferencia importante. Adn asi,
concluimos gue la visita, en mayovres proparciones de barcos
nacionales an relacidn a las extranjeras, se puede deber a
que gl Fuerto de Altata tenia preponderancia como puerto de
cabotais versus de altura.

En Mazatlan, los  bugques nacionales representan el
77.4%, mientras gu2 los ewxtranjeros =21 2Z.eh del total de
embarcaciones que ese arno  entraron al puerto, Fero agui, la

desproporcidn s @manifisst

)

an la capacidad de laos bugues
gxtranjeros  (B80.8%), en relacidn a la capacidad de las
gmbarcacicnes nacionales (193.2%), loo gque bien pudo haber
significado un  desembarco mayor de efectos extranjeros que
de nacionales,

La salida de embarcaciones poy los  puertos  agud
mencionados  representaron, no sdlo un movimisnto maribimo
haria @1 exterior, sina  también =21 registro cuantitative de
un  potencial Fluwjo o marcaderias de orilgen local vy

regicnal.



MOVIMIENTO MARITIMO DE ALTURA Y CABOTAJE
Salida de embarcaciones en 1900.

5 Cuadro 14-2
Altata Mazatlan

embarc. Ltons. tyipul. e2mbarc. tons. Eripul.
Total 215 55,076 5,391 487 206,088 11,715
De vapor 201 52,740 5,487 3243 191,728 10,766
De vela 13 1,333 14 14+ 14,330 943
Macionales 189 22,047 4,430 37 40,276 S,701
Extranjeras Z7 22,028 1,153 108 165,812 6,014
Con carga 158 37 743 4,140 415 121,864 10,872
En lastre 58 ,uQI 1,451 72 14,423 843

Fuente: Perafiel, Antonio. Anuario Estadistico de la Reptblica Mexitana. Direccidn General de
Estadistica y Geografia, 1900. p.168.

Si se aplicara 21 misma porcentaje del relativa a la
capacidad de calads de los bugues nacicnales (13.53%), y de
loe bugques extranjeros (BO.454), al total de toneladas que

salian de Mazatlan (191,6&4) =n =21 afro de 1900, se tisne

gue: las embarcaciones exbranjervas podrian transporitar hacia

2l gxterior, aproximadamesnta, 1533,3381.8 tons.; mi2ntras que
las nacionales sdlamente 28,332.2  tans. que irian

destinadas, ssguram2nte, al comercio de cabotajs a lo largo

de la costa del Facifioo,

Algurnas  de la compafias naviesras que hacian el
recorride povy o2l litoral mexicano ervan: La Compadia de
Navegarcidn México v  Oriente, La Compania MNMaviera del
Facifica, The Facific Coast  Steamship Company y la compadia

de vapores del Ferrvocarril Occidental de México. A& la
primera Ccompania perten2cian los vapores: "Ramdn Corral',

"Hral., Diaz™, "J. I. Limanmtour", "RBenito Juarez" de 535



tons., "Alamos" de 337 tons., "Unidn", "Carmen', “Gral.
Mena" de 117 tons., y el "Culiacan'. A la segunda

pertenecian: 2] conocidoe vapor "Luwella” de 412 Tons. que

recorvrria los puertos de Guaymas, Topolobampo, Mazatléan, San

ki

Blas v Manzanillo. & la

e
e

i

roEra Compania perbtanscia 21 wvapor
corres "Curacac” de 1,302 tons., que en su recarrido toocaba

los puertos de 5an Franciscoo, Ensenada, Bahia Magdalena, San

il

Joseé  del Cabo, Mazatlan, Altata, La

; ‘az, Santa FKosalia,
Guaymas y Topolobampo. A la dltima comparia corvesponden los
vaporas 'EGuaymas'", "Manzanillao” y "Forfirvio Diaz".¥

Segin Inés Herrera, en 1877 empezaron a Sirvcular por el
Golfo de Cortés  los  navios de las  compadias de  vapores
"California” y "México" vy la Linea "Acelerada del Golfo de
Cortés", ambas conectadas a San Francisco, Califarnia, a
través del Fusrte Yuma. 38

El binomio puertos-—-embarcaciones hicieron posible pues,
un comercio maritime de singulares dimensiones, tanto a 1o
largo de la costa del Facifico coms allendes las  aguas
naciocnales. E1 valor de las importacionses por las aduanas de
los puertos sinalosnses durante wna parte imporvrtante del

pariodo porfirians s re2gilistran Comd S1gues

87 Quintero, Filiberto L. fpus cit. p.335. y Soutworth, J.R. OJpus cit, p.26.
88 Herrera Canales, Inds. "€l «comercio exterior de México en el siglo XIY desde una perspectiva
regional: Sonera de (821 a 1910", Memoria de 1] Simposio de Historia y Antropologia de Sonora,

Heransillo, Universidad de Sonora, 1378 (1), 0.273,

7
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IMPORTACIONES POR ADUANAS DE ENTRADA
ipesos
1300=100%
Cuadro 13-2

[ATtul=t Altata % Mazatlan % Topolobampo

Valor Yalor Yalor
1388-8% - - 2150808 52,0
188930 - e 137122 a0, G4
1892-33 et IR n3 .5 2432055 7oLl
1893534 0879 =23.4 23859257 £8.7
1894 -35 - o 28E0437 gz.4
1895 ~3€ RE9g7 P 29003493 83.6&
183637 1398373 1.1 3083804 38.3

1897398 224588 8o 095326 89.%
189833 275419 71.0 272 T7AEE 78.

1899-00 =P6e1:1 76.3 3310335 95 .4
130001 288123 100.,0 3470149 100.0
120102 135254 11iz.2 4117538 118.7
1302-03 829214 213.7 2735838 108.2 835414
1305-~04 437308 112.8 ?°74801 37 .3 19881
1304 -05 2303547 9.4 248230 93.6 1473513
130806 20622 53201 31 27311 o1 1394660
130607 20205 33.% 3742864 107.9 184451

1307-08 178212 46.0 4186284 1z0.6 1532897

#3e toma el ano de 1900 como base para coincidir con la fuente de donde se tomaron los datos.
Fuente: Estadisticas Econdaicas dal Porfiriato, €1 Colegio de México, 1966, pp.473-476, 478,

Un  elemento gus  incidid de mansra importante 8n 21
comportamientos & la alza v & la baja en el valor de las
impartacionss, =25 21 precio de las imporftaciones que se rige
por los mecanizmos de mercado internacional, s través de las
viscisltudes de los medlios de intercambio, en este caso de
los preciaos del oro v la plata como formas  de  pago
internacionales.

A nivel nacional, sefala Fosenzwleg, los precios de las

impartacionss tuviaron su principal auge en =21 afns fiscal de

1302-03, I gue coincide a nivel regional para la
detarminacidn del wvalor alobal de las importaciones

realizadas & traves de laos tres principales puertos



sinmaloenses. La maydscula cantidad en wvalor  impartado

durante el afz de 1390Z2~02 por =21 Fuerto 4 de Topolabampo, sn

i

relacidn a los  afos posteriores, pudo obedecsry a 2ste augs
en 21 precio de las importaciocnes pero, mads gue nada, a la

introduccidn de la maguinaria del ingenic azwcar2ro guse s

instald en Los Mochis vy del 2quipo del Ferrocarril Fansas

1

ameante, de

ul

City México oy Orvients, cuyo oriqen daba, preci
2SS mismI &,

1203-04  fue  un armz  en gue las precics  de las
importaciongs  disminuysyan muy  por debajo del preciao

promedic a nivel nacional, lo gue facilitéd las compras al
exterior. ¥ por ciertn que el precic de las importaciones no
Bstaba  sujetao a fluc+uaciuneé -fusra de las gue se
mencionaran con anterioridad- pues 21 804 de 2llas estaban
sy jetas a pedidos divectos de los comerclantes =2n M ica, 0
Esta disminucidn en 21 precic de las importaciones a
nivel nacional impactd hasta 21 afo  siguiente (1304-03) @n

21 valor global de las importacicnes realizadas a traves

1]
o
i)

los  FPuertos de Altata vy Topolobamps, misntras  gqus 2n 21
puerto de Mazatldn impactd en 2se mismo &fo.
Ygaze ahora 21 comportamisnto de las  sxporbtaciones a2n

la siguiente ilustracidn:

39 Llos precios de las iaportaciones se redujeron en 10.3% en 1903-04, siendo ésta la baja ads
pronunciada an al precio de las importaciones durante el perindo porfiriana. Rosenzweig, Farnando. "El
comercio exterior®, Historia Moderna de México, €1 porfiriate, Vida Econtmica (2). p.638,

90 Ides, p.701.




EXFORTACIONES.

CLASIFICACION ADUANAL

(pesons)
1300=100

fuadro 16-2

Aros

Altata
Valor

%

Mazatlan

Yalor

%

Topolobampo
Valaor

1888~-84
1889-30
1Eg0-—31
1891-32
18332-93
1893-34
183495
1825-3€
1896-37
1897-328
189833
1899-00
1900-01
1301-02
1302~-03
1303-04
1304 ~05
19035-06
130507

190708

SO0215
D013
=183z
35378
53363
74851

FE1753

3132893

663678

5339842

eld421

o31232

12053

SH23230

HAZ200

1732116
849584

1388304

1206414

-

{J
wf =l
J

LI
N CR Ry

H En

0.
=0,
43,
47 .
45,
100,
&8 .
40,
70,
123,
63 .
103,

89,1

0~ N

o~
b

R CY B 1) I S

(G

5S01730
=

[ D IR T N -~ =
R 1 ‘Jr wd ot
SRR 2
WSEADD D LD

SEHTE1E4
5348943
GEOI88E
m285777
5451894
2808037
7021742
5345446
E529691
7182112
8231038
4527788
7367281
S514812
£E326772
=B886433

57324128

7.
73
70,
31.
74.
6.
87.
75
B0.
97 .
38.
0.
100,
113.
50.3
102.6
76.9
88.3
95 .9

94.6

) B0 W G 1w R o

£ O

4621

234040
26230
53938

1603910

Fuente: Estadisticas Econdmicas del Porfiriato. £] Colegio de México, 1966. pp.494, 437-499, 302, 507.
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bien pudo



debers2 & un repunte an la produccidn
un valor total de $ IBC 170 pescs, la

e e

durante el porfiriatod v de plata (23,

Ij 20

01,425 klas.oon

mayor produccidn anual

450 Con o un valar

klags.

de 939, 47& pesos).

Fara ] Fuerto de Topolobampo, 1204 2S  Un AR
importante &#n las swportaclones. En 2nero de 252 mismo afa
g2 Initciaba la zafra azucarara de Los Mochis produciendo

cantidades importantes de asdcar gus,
produccidn del Irngernio de E1 Aguila ©

conjuntamente con la

propiedad ambos de Mr.

Johnston?, representaban  voldmenes 2xportables de cierta
consideracian.

En 1l que respecta a la relacidn  entre las
importaciones Y las exportaciones, las pstadisticas
nacionales repoartan un predominio de las importaciones sobre

las sxporbtacionas 1377 &

1883,

ofreciédndoss

un o cambio

a partir de este dltima afo donde  las ventas  al exterior
arcediaron a las comprag.m
El Fuevto de a&ltata reglstra  wun  aumento de

@xportacionss por  2nclma de  las impovtaciones a pavbir de
1895-26, con  exepcidn de 1302-03, afo ern &l
pracic  de las importacionss. For Mazatliam salian mayvorss
vixlimenes de valor en relacidn a los gque  entraban,
practicamentes, desde =21 inicic del periocdo porfiviano. 1
cagn de Taopolobampn es mds disimbolo erm relacidn al status
comercial exterior, puss =21 predominio d2 las exporbtacionss

sobre las importacicones g

9 ldes, p.640,

alternativo.

aros de 120405

Los




y 1307-08 son afos  fiscales de  un superavit  comercial,
migéntras que los  afeos de  1303-04 y de 1305 a 1307
representan un d&ficit.

Esta ampliacidn de las exportacicnes en los dltimos 15

aros de porfiviato se debid quiE: "2l desarrvrollo del pais

i

reclamaba  bienes impovtados con fines productivos, o  de
Consums,  en competencia con la produccidn internat. o
medida que bajaba el precic de la plata provocd gque  se
presentara una paulatina desvalorizacidn del peso mexicans.
Ellz, "alentaba las exportacicones com una prima  en moneda
nacional  saobre sus  precios en oovo, vy castigaba a  las
importaciones, en especial a las sustituibles con articulaos
del pai’s,'33 desapareciends, segin Rosenzweiq, los déficit
conerciales.

Las puertos sinaloenses  fusron también una alternativa
para 21 pasaje intsrpacional. For 2] Pusrto de Mazatlén
entraron, en 21 afo de 1900, un total de 912 pasajeros, de
los cuales: 12 2ran alsmanes; 122 americanos; 205 chinos; 5
espancles; 2 franceses; 1 de Guatemalag 1 holandés; 4

~

ingle B iltaliamos; 191 mexicanos y 3 de nacionalidades

)

sugss Yy noruegns, la  mayoria provenientes de Estados Unidos
de Norteamérica. For Altata entraron al  pais 18 pasajeros,

de los cuales 14 eran norteamericanocss 3 ingleses v 1

framceés, provenientes también de EE.UU.




PH

El flujo migratorio se cisrra caon la salida  de
pasajeros. Dssde Mazatlan salieron 301 pervsonas con destino
A Alemania {233 LColombia €303 Estados Unidos (2881;

Guatemala (£ v san salvador (za. M

i
R

La entrada de un namero imporvitante de chinos gue
consigna en lineas arriba, obedece a gque éstos constibtudsan
mans de obra barata para las faesnas agricolas vy mingras.
Fosteriormente, se les utilizaria =20 =21 tendids de las
lineas fervaocarrileras.

Asi pues, &1 comercio en Sinaloa vy particularmente cada
una de las actividades econdmicas gus se  ressfan &n 21
llamadn periodo prefervoviarioc seguramente resintieron la
ausencia de un moderno medio de comunicacidn y transporta
que viniera a darlss una dimensidn cuantitativa Y
cualitativaments superior.

mea févrea del Zud Facifico

Fe

En 21l momento en que la 1
todavia no ose  tendia poy la gecgraftia del  suelo de Sonora,
Sinpaloa y Nayarit, el proyecto ferrvoviarico 2n Mexico era ya

wuna realidad parmitiends 21 enlace v la comunicacilédn antres

ZONAS del pais Le anteriormente GE encontraban
desvinouladas., Misntras, 2stos  estados dez ey oEs e

mexicana, aungue mantenian un ciervto nivel de intercambic
comercial 2ntre 211los, estaban casit L[Totalmente desconectados
del mercado macional que empezaba a consclidarse 2n el pais.

En este conktexto surgid un proyecto de ferrvrocarvil gue

vina a superar las dificultades en el intercambioc vy que

-

34 Penafiel, Antonio. fQpus cit. p.172.
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Entre las condiciones que dieron

las linmas del Ferrocarril Sud fac

describir someramente, entre otras,

1. E1

dehatbe

de expresidén pablica, desde 1872

linesas ferroviarias

construir en el que

2ntaender una intencioconalidad

lineas.

Z. El espiritu de la Ley de

Abril de 1899, gque vino a  ser =1

cobertura legal al nacimiento de la

e

« Finalmente, los pormenorss

2 la Compafia del Sud Facifico

itineraric gque siguid la

a partiv, pre

la naturalesza,

lineas del Sud
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i rll__l_l!

las

nacional manidestads 2n

s constru WEYON P 1=
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3.1 EL DEBATE NACIONAL Y LA LEY DE FERROCARRILES DE 1893.
Los  argumentos expresados a faveor y  en contra de  la
introduccidn de las ferrovias ari M&x 1o tiernsn,
practicaments, su arigen durante el periodo liberal v, A
raizr de la disputa por la concesidén de la linea  del
Ferrocarril Méwico—VYeracruz. For otro lado, la naturaleza de
las disertaciones tiene, a su vez, vertientes gue van desde
una racicnalidad scondmica, hasta una argumentacidan en torno
al nacionalisme vy a la defensa de la saoberania y el
territorio nacional.

Un dictamen de la Comisidn de  Industria de la
diputacién permanente en 187%, muestra con suma claridad uno
de los enfoques optimistas en relacidn al fomento de lineas
férreas en 2l pais, puss se tenia la idea que estas vendrian

a dinamizar la economia de Méxioo:

Ui
8}

"La necesidad de  ques sg establexzcan Y
desarrollen wvias férreas 2n nuestrao pais  pars

HH

suprimir las distancias y disminuir los fletes vy
2l pasaje ze siente en todas las clases y  en

Iy
todas  las  industrias de  nuestra  sociedad.  La
agriculfura se =2ncuentra arvuinada por los grandss

depisitas ez semilla, que oo falta dez
consumidores necesitan  wrgentemente los  mercados
prtranjeros. .. los productos tropicales de las

tiervas calientes, cuya feracidad es notoria, vy
que por 21 cultive del algodén, de la cafa  de
agucar, del tabaco...podrin hacer de Mézioo, Con
2] auxilio de las  lineas férrvreas, uno de  los
paises agricolas mas vicos del globo. Ademas, las
maderas finas de tinte y de construccidn...y los
criaderos de petrdles vy de carbén de piedra gue se
hallan en las costas del Golfo y del Facificog
seran también otras fuentes nuevas de rigueza para
nuestro pais, porgque si hoy s2 expartan estas
maderas al avtranjera, 29 de cCreerse que,
estableci#gndose las vias férreas, esa sxportacidn
tendra un increments incalculable...”
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En 21 mspiritu del dictamen se plasmaba oclaramente la
visidn liberal que prlv' g#glaba wna =2strategia de desarrallo

hacia =21 exterior. S sabia con cierta precislidn la

localizacidn de wna base de recursocs natuvales, de origen

agricola, de s2=v sexplotados v wubtilizados en 21
intercambio comercial internacional, 1l cual atraeria

recursas al pais. Los ferracarviles serian, por supuesto, 21

tas

matsrias

I,|l

vehiculs gquae  garantizaba =1 suministro  de 235
primas al sxtevior vy gue ofrecia mayores ventajas 20 cuanto
el wcosto de los fletes esn comparacidn con las medios
preferroviarios.

l.a disevtacidén continuaba en los siguientes términos:

L. Es claro gque un sistema de via férvrea en 21

intericor del pais facilitaria la introduccidn de

los abonos guimicos v 21 uso del yeso gue Conserva

2]l uso v aprovechamiento de las majadas, asi comd

de las maguinas  que 38 UsSan la agricultura en
Europa v en  los Estados Unic YoOQuUE Aadui apenas

2

comignzan a introducivsse...las fundiciones de
fiervra gque haoy se encuentran arruinadas en nuestrao
pais, a causa del precio subido de los fletes,
vendrian & &y Con un sistema de via ferrsa obtvo de
los ramos m&s importantes no sdla

industria agricola v fabril, =ina  para

de construccionss"

Er esta  sSecoldn del dictamen s percibe L&
precoupacidn poy 21 suminlstes de insumos gue reguEria 1a

producocidn nacional. S@ trataba de persuadivyr a la apinidn

publica de las bondades del ferrocarril en 21 contexta de la

|.l

formacidn del mercado nacional.

"L LWFespecto de la  industria minera, CUY s
productos han  asombrado a  los estadistas, quie
debemos reputar coms la  primera en 21 pais, 2
indudable que un sistema de ferrocarrile
sonduisiria a suo perfecto desarvollo. . Obros ricos

«

i~
[

<l
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v abundantes criaderos de fierrvroc abandonados hoy,

que se& hayan diseminados =n  todo 21l pais, vendran
a s2r, con 2] auxilioc de la linea férrsa vy de

maquinas de alta potencia, inmensas fabricas de
rieles, ma s4lc para 21 consumo interior,  =inog

para la exportacidn a las otras Fepiablicas
AmErica, a las colonias de las Antillas vy de la
Al

Australia v tal vez para las naciones del Asia.”

D

]

este modo se iniciaba, magnificando las virtudes del

istema ferroviario @n Cleyne

it

, wun largo vy prolongado debate
que tenia oM finalidad poner al descubierto las

viscicitudes de los proyectos ferrvoviarios. Estaba en juego

una estrategia de politica econdmica  y detras de s2lla un
proyecto de nacidnd CUYCS instrumentos  apuntaban a

foartalecer la propuesta que ilmponia la necesidad de
articular los centros de produccidn y consumc en 21l pais,
asi comz  de prolongar las conexiones mercantiles hacia el

exterior. Fesro tambizn estaba en jusgs  la ilndependsncia

largamente acariciada y recientemente conquistada.

For eso, @i la historia de la constrvuccidn de las vias
férreas en Mexico, se manlfestaron, no salo 2ntusiasmos,
zima btambi#n  oposiciones. En opinidn de Fablo Macedo, © uno

de los puntos mas cruclaless v, posiblemente mas  grave, era

ii
ot
™
i
i
<«
e
63}
il
i
A
T
—
i
i
i
in}

2l referido a "1 debiamos ligar  nueshd
nuestros vecinos." ¥ La  preoccupacidén de  Macedo includia  una

reflexidén en  tormo a  los diferentes grados de desarvollo

1 Ortiz Herndn, Sergio. Los ferrocarriles de México. Secretaria de Comunicaciones y Transportes,
México, 1374.pp.87,88.

2 Pablo Macedo, abogado de profesién, escritor de obras sobre economia y uno de los ads destacados
positivistas aexicanos. Deseapeds varias comisiones durante el gobierno del General Porfirio Diazy
fue profesor de economia politica en la Escuela de Derecho. Participé en 1la obra México. Su evelucién
social que dirigié Justo sierra. Véase Silva Herzog, Jesis. El pensamients econdmico 2p Méxice, Fondo
de Cultura Econdmica, México, 1347, pp.113-117.

3 Ortiz Herndn, Sergioc. Opus c¢it. p.89.
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antre Méxioo oy

el

referida 1

q

cual imponia la necesidad de ser
todavia S8 mantenia fresco =21 i

morbsamericana de 1847, Todo 1

motive "mAs gque bastante para suscil

que nada tienen timo ni de

En v t advartenci

1j]

]

pLie

fervrocarvileros amanazaban la

Diputados  Famdn Cuzmdan arendaba:

desaparscerd mientras México sea un

los vecinos ricos vy poderosos.,

BRanN

En parecido  tenor fusron las

Javier

Mancera, &Agus Y
Comisiarn Frimera de ITndustria del

[

o g
b

quisnes 2n abril 20 de 1273, no Nz

gque implicaba la conexidn de vias

antre Estados  Unidos v Méxioo,

amoulo oa la macesidad de

lograr

imberno cuando

" se halla
e pobra2za qu
falta una
ligada par
de necesidades vy
Vinowlos gue
la feracidad
de nuestra
ducciones

mrizte

LeaEL 0 pais
aniguilamisnto v
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ot

de
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clima

1la
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b

los Estados Unildos vy
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mantisnen

sSEran joyas

28

y Ademas, una declaracidn

descarads del albtimo, 1o

@an oW momento e2n que

BT la invasidan

anteriar, senalaba, 2Ya

tar ingquietudes v temores
infundade. "t
az de gue los prayectos

avtonomia  nacicnal, 21

.aste peligro M
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Unién,
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2n los campos
interiar,
2xterioar

incultos por
y de medios faciles
2] sxedents de sus

A un afo después  del primer

comilisidn de industria en 1878 se

las precarias condicliones de 1a

falta ds  un

transporte. Y, aungue

1o

tanor de

mismo.

".u.Existe para México
nombre adivina g1 patrictismao,
niegue a trazarlo. Este psligro
la sxistencia de una linea
cartas gecgraficas, ni por
muralla semejants A la de
esta agresidn 2xtrara  serdn
eficaces gque =1 status quo v
actividad en log negooclios vy
fuarzas, que traeran oonsigo
nuestras  riguezas e
@lemsntos naturales.

la

N &L

e 2sta mansra  se ponderaba

soclal alcanzado pory México a S50 aros

covrona espanola, v 2]l saldo negativo

arvauments mas gus suflocisnts para

e caplitales exbtyanigros—-an

a inversilidn

o=l
i

morteamesricancs— @n

20

gu=, como dijimos o

la soberania y =1
de

Saltaron al zstrado la

L " g - —_ e - T T
mas vehementes N Aapasionados

6 lhides
7 ldes, pp.33,%4.
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i
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SCONomL &
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aungua

imaginaria
2levacidn
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=1
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=31
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o

de la benevolencia, vya no tanto de los fervrocarriles en si,

a

sinoy del origen de los capitaless para su conshruccidn.
Fargce ogue con la llegada de Diaz al poder el rumbo de

la discusidan  y dsl debate tendria oitro destino. Y anngue

pErysistia Clisrvto racsla en torno A las inversiones

noerteamaricanas en ferrocarrviles, la cuestidn ahora volvia a

?

Jivay alrededor diz =1 =ra  nmeEnester enl rola lim@sas dissl

od
ad

i
i
i

m

lado estadounidense con las lineas trazadas en México. ElL

a

’Jl

cazso  del Fervocarvil de Sonora gQue 1via de Guaymas a
Nmgales, es mas que 2locuente. El congreso wtilizd un
informe presentado al SBecretarico de Guarra por 21 general

GHaspar Sanchez Ochoa vy divulgado ampliamente por  la prensa

del pais seralanda 1o siguiente: "un ferrocarril  &n Bonora

gque enlace con las  lineas  del pais veolino  amenaza los
inters nacionales =2 ftants persista 21 aislamiento del
novoEste raspecto al Yalle de Mexilcoo. Autor

2quivaldria a permitiv la anexidn de Sonora y Chibuahua a

. a
los Estados Unidos” . o

Dtros puntos gue se  tocaron en 21 debate  fueron los

relacionados oon las subvens Lomes

FETOgram ados

para conmstrucclan ferroviaria ¥, Sobrs la
hacismda pablica @20 la cual veapercutiria el JEEo e las
j J

subvenoiones. Se tenia =1 ftemor de una pozible intervencidn

cuands o s cumplieran  los  tratados en materia de

8 _Ides, p.127. Gracida Rome, Juan José. “La historia de wuna integracidén: el Ferrocarril de Sonora,
1880-191¢0" Memoria del YV Simposio de Historia y Antropologia de Sonora. Hermosillo, Universidad de

en
Jonora, 1391, (23, pp.i-lS




subsidins. A propésito de tal sospecha, =21 Diputado Rivera
Cambas advertia:

"Tratandose de una  nacidn que oS e
arrebatads la mitad de nuestyo terribtorico,  wna
nacidn  cuya bandera ha flotads  en Falacio
Maciomal, al  ocouparnos de asuntos gue mos v
ligar con  compromniscs solemnes gue tendremos gue
cumplir, desbemos  wver la  cuestidn con todo aguel
cuidado gue mereceE una nacidsn con la cual hemos
ectado colocados @n cilvadnstancias dif: ni

.

ciles.

El Congreso de la  Unidn, gque se habia convertido en
caja de resonancia  de las mAs  preclaras expraEsiconss gue
tenian como fin Qltimo contvribuir & la confeccidn de  wun
proyacto nacional, recogia la opinidn encendida y apasionada

de sus componentes cuando s ponia Juens 1o gue ellaos

il
3

consideraban gl destino de la nacidédn. De +tal forma qus
cuandn la Secretarvia de Foments primero, v la Secretaria de

Camunicacionzs vy  Obras Fablicas de<'pu¢~*AO recibian alguna

solicitud de roesidn por parbte  de alouna COMmpPaEnda

T turrmaba al  congreso pava s aprobacidn

o rechazo. Asi, =n 2l senc de sste drvgans parlamentaric e

Coned 1eran L mas  variasdos argumentos  en relaclin a 1la
comshtruccidn fervoviaria sn nusstro pais.

béw de los mas Tamosos jurlisbtas, v de

la «camava de diputadeos, Lic. Alfredo O L

arqumentacidn 2n  contra de las  inversiones norb2an@rlcanas
er 1o gue a su guicico e  conoce como "leyes naturales de la

Ristoria®. Decia: " las naciones con fronteras  Ccomunes Son

9 Ortiz Herndn, Sergis. Opus cit. p.93.
10 En 1891 se pusieron bajo la juridiccién de la SCOP a los ferrocarriles, cuando anteriormente se
encontraban bajo la cospetencia de la Secretaria de Fomento. Ortiz Herndn, Sergis, pus tit., p. 149,



FTlemprs  S@nemigas; por 1o geneval, los  pueblos del norte

invaden a los del sur. Por lo tanto, debemos siempre recelar
de los Estados Unidos.” La diszertacidn del jurista finalizd
con una =2locusnte advertenciaz

libertad

i

cambiarias  vuEshra pobre  pero NErmoes.

feryrocary i 17

g jeccidn gue oS tragra
Td v proponed la ledn de la selva que bruegqus Su caverna e2n
las rocas poy wna jaula dorada, vy el ledn del desiervto oz
respondera Conoun rugido libertaric!'.

uzo de  sus conocimientos

Fero habia guienes
sobre  las  finanzas internacicnales, armaron  discursos A&
favor de las  imversiocnes extranjeras en fervocarriles, vy
descartaban la posibilidad de las inversiones nacionales.

Tal 25 el caso del Diputado Carvajal, guien en mayo de 1878

remitia 21 peso de su argumento a1

momento

wigent

Mo S8 Ccarece de patrictismo, caplitales o
@aspivitu de  empresa.  El obstaculo dnico era @
rendimients gque  podia ohtensrse. Mian

Irnglaterra v Holanda =21 tipo maximo de interss ara
del 3%, en México con facilidad podian colocarse
caplital Czmi products medic de
anpresa fervovi =1 &%, ningdn
arclo puede
oooque  obhisne

s QAnAanCias en

LA

quearrd albtsner
cambio, 21
dizspuesta &

| reas e s

s @ran valildas, advievite el augbor te Los

? ——

ferrocarriles de México...resultaba preciso  admitiv los
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capitales extranjeraos o "reEnunciar  desde ahovra  oa  toda
. . 13 o e - 4
psperanta de Terrocarrllesﬁ,gtermlno diciendo Carvajal.

Las dizcusiones en 21 seno del congresc  conbtinuaron

i
I51]
Ci
i)
W
iU
ri

que =2 preasentaba alguna  solicitud de conzesidn

@rvoviaria, peryro la modernizacidn 2n las comunicaciones que

implicaban las mcarriles, 2ra un proceso evidente gue no

fue detenido mor la oratoria. Asi, a  todas z=tas

prposiciones de mobivos que se han resefads, y gus Soupan un
periodo de 1873 a 1872 aproximadamente, le siguid  una
intsnsa stapa de construccidn fervoviaria.

De 1880 a 1884, estando =n el gobisrvno de MéExico don
Manuel Gonzdlez, se construyeron 4 8532 kms. de vias férrvreas,
cuandas anteriormente habian sido construidos sdlamente 1 073
kmz. Es durante =sts periodo =m0 21 gus se  lnstald la linsa
del Fervocarril de Sonora gue, dunto con las lineas  des

Mawico-Faso  dsl Movte (Fervocareil Central Mexicanoi;

Laredo-Saltillo dComparia Donsbhractan simnal de Méxioold oy

El fCastafo-Fisdras Megras (Fervrrvocaryil Imtsvrnacional i,

constituian la unidn de linsas de México con limsas

.
HY
a

o

o hsmamericancs. Entee todas hacian un total de 3 o2 bms.

OUE YERVESEN Br oese @ntons @l DE.7eY de W

2rn Méx

la

Laz advertencias acerca del "peligro” gue implicaba

it
ot
itr
i

conexidn oon lineas del lado Amervicans habian quedado aty

El provecto fervoviario nacional sstaba siendo coherents con

13 lbidea
14 Calderén, R. Francisco."los ferrocarriles”. Historia Moderna de México. E! porfiriale, vida
econdmica {1}, pp.539,340.




la politica liberal del gobisvno porfirianc en su afan por

integrar al pais =l 1= 2conomia de extranjera Y

gpecificamentas a Norteamérioca.

1

HH

Durante =1 pericodo gue va de 1884 =& 1828 21 sistema

oonacional comocid la orsacidan de & 530
vias, haciends un total de 1z 081 kms. de

De westa importante cantidad  de

pais salamente 422 kms., gus ocovraspondian

Sunora, oy B2 kms. del Fervocarril Occidental de Mexico

iCuliacan—-Altatal, constituian el terndido de wias en el

i

Facifico Morte de Méwico. B Esta, seguiza siends una wvasta

regidn de  la gesgrafia nacional, oue a  esas alturas  del

proyacto maxdernizador  porfivianc, todavia no lograba
integrarse (ar la red de fervocarriles gue sstaba siendo

confeccionada 8n 21 rests del pads

IH

[ farvocarryilsvro  implementado sn 1892 por

Pragyrama

o

. . . 4 - . . .
Jo=é Y. Limantour P, Secretario de Hacienda del goblierno

povyfirianc, tznia como prioridad  la construccidn de las
17 Lineas gue Wnievan la parte central
ezl los puerhos  de az o Tapolaoabampo, tlAn

S o

Grapulcn o Zihwatanejo. 2 Una linea gque oonectara 2l

15 ldez, pp.SBE,367.

16 Jose Yves Limantour, hijo de un préspers comerciante francés, que ramificl sus empresas por auchos
astados, adquiri¢ contratos de tierras en Chihuahua y pertenecid a los consejos de direccidn de puchas
companias mexicanas y extranjeras. Después de la auerte de Manuel Romera Rubio, suegro de Diaz, en
1835, coordiné 2l grups llamado de los cientificos, el cual estaba constituide por financieras
tecnécratas e intelectuales adheridos al régimen porfirista. Como ministro de Hacienda, desde 1833,
iaplements la politica financiera nds caracterizada y consistente del! régimen de Diaz. Véase Katz,
Frederick., "México: la restauracidn de la repiblica y el porfiriato, 1867-1310". en Bethel, Leslie
{comp.) Historia de América Latina 9. México, América Latina y el Caribe. Edit. Critica, Barcalaona,
1992, pp.43,5%.




LINEAS PRINCIPALES DEL PLAN LIMANTOUR, 1899
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RED FERROVIARIA EN 1898

MAPA N° 5
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Ferraocarril Naciocnal de Tshuantepec con el resto del

gsistema, y que debiera prolongarse hasta la frontera oon

Guatemala. 3} Una ruta corta entre México y  Tampico.o 4) EL

ferrocarvil que corriera a 1o largo del Facifico y uniera a

s

Elan v Guaymas. ¥ oS0 una linea de

Guadalajara, Tepic, Ma

Guadalajara o obtro punto del Fervocarecil Central, a Colima vy
. 1 7
Marmzanilla. !

Obsé&rvese gue de las cCinco  lineas  principalss que

contemplaba 21 programsa de Limantouy, tres d

2llas tEnian

i

i

gue ver directaments con la posibilidad de conectar puntos

izadns sobre =1 Facifico. Lo cual vendria a

it

importantes looa

i

llenar— as: 1o creyd, pensamos  nosotros, el Secretario de

N

Hacisnda~ =21 vacio de lineas sobre ssta regidn.  Adem

de

5, de
que estas mizmas lingas tocardian los puertos mas impartantes
1

del Pacifico (Acapuloos, Mazatléan v Guaymass, 1on cual le

daria posihilidad al pais de tener salida

in

rapidas de
productos por mar, ¥y de buscar mervcados allende 21 Facifico.
El plan  tuvo su conorecidn juridica 2n la  Ley sobre

Ferrocarriles de % de abril de 1899, la cual tenia comd uno

de sus ohistivos centrales acabar con la anargquia hasta
sntonces reinants s2n las concesiones, comn die fljar

normas de construccidn vy operacidn. Se  consignaba en 2l

du

cuerps de  la Ley, coma aspectos fundamentales, ciertos

~

ordenamientos a sabe

it

"considerar lineas de importancia
primzipal, ¥y o unicas, 2n consecuencia, acreedoras a

subsidios, la que uniera la ciudad de Chihuahua con oon

17 Calderén, R. Francisca. Opus cif.p.372.
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puarto de Sonora o S5inaloa; la  gque conectara ciudad de

t
i

. -, . * s
Mewico con un puertos de Guerrero; la gue lidara la linea del

Fervocarvil Mewicans ocon &l de Tehuantepeo) la linea de

[ER

Suadalajara a Tepic ¥y Mazatldn; la de Guadalajara a Colima v

Manzanilloy La consxidn entre 21 Ferrocarvil]l de Tehuantepec
vy la frontera guatemalteca, y la que uniera 252 mismo
farrocarvil de Tehuanbtepec con Tabasoo y Campeche.“la

El  tema de los  subsidics en a2l nuev: programa &ra
indiscutiblemente pricritario. Constituia para el gobierno
la posibilidad de una mayor intsrvencidn para orientar los
gstimulos publicos de afuerds a  las pricridades proyvectadas
para la fubtura construccidn farrocarrilera.d

En la etapa que comisnza con la citada Ley de

Ferrocarrviles de 1899, vy gue ftermina en 1910 con el inicio

<

de la impronta revolucionaria, sg constru kms .,

-1,

i
1
|
1]
—

de BYTOVIAS pais.  Hasta este &3, la red de

ferrocarriles abarcaba ya la importante extensidn de 19 280

kmes . da vl

distribuidas por toda la geografia

nacional . 20 Fzto mnos  demuestra que A pesar de las

{1}
ot

restricociones lmpuestas por s programa de  Limanbour se
acelerd la actividad comstructiva de ferrocarviles en México

durants los albtimos afmos del porfiriato.

18 ldam, p.573.

19 Coatsworth, Jhon H..El impacto econémico de los ferrocarriles en el porfiriate. Ed.ERA, México,
1984, p.42.

20 Calderén, Francisco R. Opus cit. p.624., Coatsworth, Jhon H. Registra !9 203 kams. construidos en la
etapa de 1899-1910, QOpus cit. p.37. Ortiz Herndn, Sergio Coincide con Calderén en {9 280 kas. Opus
cit., p.260.
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La Compafdia del Ferrocarvil Sud Pacifico  se adjudicd,
por conocesién de  130%, el tendido de la  linea Guadalajara-

Tepic-Mazatlan-Guaymas gue habia sido  considervada como de

impartancia principal an la multicitada Ley de
Favrrocaryiles. Habia construido, para 1216, 1 4233.7 kms. de

vias, ¥ sdlaments rEstaba porv tender 2] tramo de Acaponeta a

Bt

. . 2 .
TeEpic v 2 de Orend&ain a La Guemadsa, Jal. Este altimo

J

k2

bramo, por oievio, nz hubo  de ser  coneludide hasta 192

Tambitn para ese sntonces 21 Ferrocarrvil de  Sonora (422803
kms.» se esncontraba arrendado a la Compafia del Sud

P~

Facifico, &l  iguwal que =21 trams de Naoo & Cananga  (863.3
kms.y, =21 cual fue construdido por la Comparia del

Feryocarvril Canansa, Rio Yagul y Facifico.

3.2 HISTORIA DE LA CONCESION Y CONTRATO.

Ern julio 17 de 1905 se remitid por  primeva ocasidn a la
Secvetaria de Comunicaciones v Obras Fablicas, y  por parte
deel  Sr. J.O. I\.h_m_lg].e,"?2 representante de la Compafiza  Sud
Facifico (Southern Pacifis Sold, wuna  solicitud de concesion
~oue  anexaba un prayecto de  contrato- para construlr oun

fervrocarril que unisra  la Cd. de Guadalsajara, con un puanto

4

21 Calderén, francisco &. DJpus «it. p.628.

22 A principios de 1904, J.A. Naugle, gerente general del Ferrocarril de Sonora, en compania de frank
Kranz, un notable ingeniero en ainas de Tucson, fueron momisionados a un reconacimients de todo el
camino de Guaymas a Guadalajara, Jalisco. Regresaron con un reporte excepcionalmente favorable,
aotivando a Harriman (presidente de la Southern Pacific Railroad) ordemar al Coronel Randolph {un
confederado veterano, ingeniero civil, executivo y constructor de ferrocarriles y superintendente del
servicio coapleto del Sud Pacifico en Tucson desde mayo de 1835) y a J.A.Naugle buscar en la Ciudad de
México una concesién para construir un ferrocarril en la costa ceste de México. Véase Signor, Joha R.
y Kirchner, John A. en The Southern Pacific of Mexico and the West Coast Route, Balden West Books, 3an
Marino, California. 1987. pp.13,21,

o
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localizado un pooo al swy de la pablacidn de  Alamos, =n 21

o
e

Estads de Sonora. & la Conpafia Cananea, Rio Yagqui o oy
Facifico s habia concesionads, an oabvil del mismo afo, 2l

trama de farvrocary il gque ligary

precisamente 21 dltimo

ot

punto de raferancia antarior, al sntrangue Con

o)

= ; - b
Ferrocarril de Sonora, 20 Guaymas. <

~

Gl moments de la solicitud del 5S¢ Maugles, la compa

dsl Sud Facifico habia va adguirvido todas las concesionsEs de
la citada Compafiia Canansa, Rio Yagui y Facifico, asi como
arrendads &l  grups  Atchison, Topeka and  Santa Fe, =1
Fervocarril de Sonora ﬁGuaymaSmngalei}.m De esta manara

pretendia controlar 21 monopolio de fervovias 2n el Facifico

Morte del pais, vy ligarlas a las lineas de su propiedad &n
el lado americana, lo gque de hecho logrd.,

Dl articulade que constituia 21 proyechto  de contrato

onom
&5 e

ifi
-
i
=
e
it u
_,_

. La Southern Facific Company gueda
ada para construir vy @xplotar por sSu rﬁpia
cuanta & nlul de la compafdia & compana que

autar

!JJ'D

i

Pt

para 21 efecto organizars, Yy por un tdrmino de B
AfoDE, A contar desde......de 1305, con arvrrvreglo &
la ey de Fervocarriles del 2% de Abril de 18533

¥
de acusvds con las  condiciones oy franguict
adiciaonales abajo =2 consignan, las sigulientes
lineaz de f
I. Far de algdin punts convenido en la
limea de wuna concesidn obtorgada  con fecha 27 de
abril de 12035, 4 la Canan=a, Yagui River % Facific
Failroad Company,— 2ncontrandose dicho punta un
poco al S0 de la  poblacidn de Alamos en el Estado
de Sonora- v prolongdndoss con wun rumbio general al

23 Archivo S00P, raso fervocarriles, AGN, Exp.286-88/1, folic 6-13,
24 Ortiz Herndn, Sergio. Opus cit.p.l36.



PASAJEYOS Y Carga, hacil@éndozse  hincapidé =n =1 oon
difarsncial quie las caracterizaba dependienda e

En 21 mismo contrato se sspeclficaban las

5.E. hasta la Ciudad de Culiacan 2n =21 Estado de
Sinaloa.

11, Fartiends del punto dltimamente nombrado
vy prolongindose al Puerto de Maza tlan, Sinaloa.

zrndo del punto mas  conveniente en
linea II, y pasands pov 4 cerca de la poblacidn
tiago hasta la Ciudad de Tepic, terrvitorio

(o de la Tiudad de Tepi siguiendo la

Tt a MAS practicable hasta Tiudad gz
Guadalajara, =2n =1 @ alisco.

Art.2. la ConcEsionaria podr &

pr’ncjoiar la cunatrucciﬁn de  su CAML M

cualguisr  exhrems de cualguisva de las  cuatro

Suadﬂwiz.unnu de la linea agui concadidag pEy o
tendrda obligacidn de  terminar  cuando menos 400
Lildmetros dentra de un plazo de dos afios & contar

desdse la fecha de la promulgacidn de =sta
concesidn, ¥ deberd  completar  cuwando mencs &0

Lildmetros de su linea  troncal 2n  cada  ano
posteriorv, de manera gue construya toda  la linea
tropcal dentro de siete  afos A4 contar desde la
2cha de #sta concesidn.

Art.7. lLa Compania importara libre de
derechos, durante la construccidn y por cinoo afnos
més, ademds de los materiales =2numerados 2n el
art.74 de la Ley de Ferrocarriles, los siguientes
pfectos: maguinaria para talleres, herramiesntas
para artesanos, aceite, polvora, dinmamita v demds
materiales que fueren MEcEsaArlos
construccidn vy explotacidn de las  line
fiere este conbrato’.

H

m

25 Archivo 500P, AGN, raso ferrocarriles. 2xp.288/88/1, folis 6-13.

1]
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TARIFAS DE FPASAJEROS DEL FERROCARRIL SUD PACIFICO
Cuadro 1{-3

De O a Z50 kme. 5.0 4,0 2.0
2 2E0 oa 900 kns. 2.5 Z.5 .0
e S0 en adelante EIY ] 1.7

Fuentes Archive 5C0P, ramo ferrocarriles, AGN, exp.288-88/1, folin 6-13.

At
iti

las tarifas  por concepto de carga estipuladas on

contrato serian las sigulentes:

TARIFAS DE CARGA EN EL FERROCARRIL SUD PACIFICO
Centavos por tonelada/kildmetro
Cuadro  2-3

ZLAGE
Za. 3a. 4a.

—
]
cn
o
]

Fildmetroas 3.

O=-250 8.0 7.0 6.0 5.0 3.0 3.5
250500 7.5 .9 5.5 4.5 2.9 CINY
500 =0 adelanta2 7.0 g0 5.0 4.0 3.0 .S

Fuante: Archive SCOP, ramo farvocarriles, AGN, =xp.288/88/1 folio 6-13.

pos
)

“n 2] tencr del mismo conbrato se privilegiaba

posiinle influsncia del fervrocarril 2r 1 actividad

m

exportadora de productos, no oasi oen la de impovtacidn:

R T P
tramnsporten
kildmatros v
tendrarn o
B L . AT §
dicha sxporiacidn gquedses o

En N1ngun caso podran
axtrangeras qus  =e lmporisn s
dgta  ocomparnia, temer bitulo
favarabls que lag mercancia
procedencia mexicana. b

productos nacionals=s quee BE
una  distancia  mayor de 1
i destinsn A wpoy tacldn,
sobre laz
. Siliempre gus

dustificada.

3
it

-
0
il

ot
it

ot
Dol

PN
11 I
o
e
0
]
3
m
3
o+

=) MEF CANT I as
las lineas
n cuohka mas

o —
i

i~ O
=

< i

]
il
s
=
-
ot
i)
-
l'[l
n

Se dice que la Compafia del Sud Facifico alcanzd uno de

los mayores subsidics gque 21 gobierno de México atorgd a

26 Archive SCOP, AGN, rame ferrocarriles. Exp.288/38/1, folis 6-13.



compania alguna constructora de fervocarviles. El conkrato

1

especificaba una subvencidn récord  des

1 :_' 500,00 P

Eildmetro construido 2 las condicionsgs de page sigquientss:

T, 0,000 =i bonos del 5YW de 1z deuda
taviorvr...pravia tarminacidn de 400 Lilametros ds

int

la linea tronmcal, v 1o restante se  pagard  en
efectivo  2n nueve mnensualidades des 1iqaal il ak A
cada  una, ; queE la compania cmn%+ruy ¥
entragus toiento sesantal kildmetros

adicionales en  cada afio  después de  los primeros
dz.. .y hasta gue  toda la linea troncal  guede

terminada.

«wa2l o gobierno no tendrd obligacidén de pagar
subwvencidn  sobre uwuna distancia mayor  de  mil
doscientas klémeteros... "

Emn g2l Art.11 se especificaba que mimgin otro contrato
se celebraria durante un términge de disr afos a contar desde

la terminacidén de esta linea de fervocarvil, para la

construccidn de  otras  lingas gue en todo o 2n parte,

genalaba gl contrato, corrievan paralelaz a las de esta
comprEsldn, dertro de ounma zons de btreEinta y
oy una vy otro lado del camingg, exepoclidn hecha de las linsas

29

anteriorss, £

2N ConTesiorn
En otra parte del articulado se hacia veferencia  a un

mr bonos de la deuds pablica gqus la

depdsito de

weria Henseral e la

compania sl

Y

1dmy, =1

1 o merviria para  garantizar sl cumplimisnto de

las obligaciones conbtraidas por la compafiz conossionaria en

virtud del pressnte contrato.

27 Archivo 5C0P, AGN, ramo ferrocarriles. Exp. 288/88/1, folio &-13.

28 Archivo 5COP, AGM, ramo ferrocarriles. Exp. 288/88/1, folio &-13. La dnica linea gue pudo haberse
tendido paralela a ésta e=ra el tramo Culiacdn-Alames que proysctara o] Ferrocarril Occidental de
México, 17 ahos antes de la concesidn al Sud Pacifico. Esta compafia, por cierfo, fue la que construyé
la linea Culiacdn-Aitata on 1382,

29 Archivo SCOP, AGN, ramo ferrocarriles, Exp. 238/8B/1, folio 6-13.
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N mes  de intensas neEgoociliacionss e@ntre

-

de  la compaida,

1 . Lo, - L —
la DEcyEtaria e

Comudnl cas ione

Hacienda, =n

o 1 : -
‘.j w4 l e

la Ley d=

Ferrocarrils 1899, =l 14 de 1=l mizas ado de 19095
guadd  definitivamente aprobado poy la diz la

Fepiblica el

aque darvia origen al proyesta

- . . 2]
ferrocarrilers en cusstidn, O
Licho contvrato incovporaria  algunas modificacianes que

. , ~ e}
a continuacidn resefamos:ol

-~En la limea IV gue correspondia al Articuls 1, gu=adaba

(W
1]
—
il

sigulente marEras

"Otra gue partiendo de dicha
al punto ConvaeEnlsente
s rocarril entre
Huadalajara: oo 1

sin subwvencidn,
punta & la CTiudad

*uruir,

de limsa de mots Gl ino
1

En =1 contrato

ooy LA Maugle

S

adlamentes la linea ds & Huadalaga

il
_
[
B

-2l Art 7. indicaba que  la compadia podis dmpoy

Cezr

durants dime

contrato iniciall, los materiales que se sspecificaban =n =21

primery conbrato propus o opor la compadia, & Bxospoldn de la

crzviales gque fusren necesarios para  la

‘ - i

construccidn vy @splotacidn de las Tinsas A que se refiers

30 Para ver los pormenores del litigio sefalado, considliese el exp.288-BB/! del Archive SCOP :citado,
folio 14-7¢.
31 Para ohservar los cambios en el contrato final, véase =1 expediente 238-88/!, foiios 71-79.



be o 11 H

este oonbtrato”. Lo antevior, =21 opinidn de  la SCOF,

oprestaba a 0 confusionss vy abuso

[

son, puwEs los gque =2 pueden aplicar a  la construceidn

explotacisn, =son muchisimeos  tanto =20 ndmeEro

29
cantidad” ..

~Ermo@l Srticolo 1. se modificaba =21 plazo
Quilnee afmos  para gque o s2 pudiarva vealizsy ohero

linsa del Sud Faciiico.

no precisando gque

gqu2 diera lugar a obra linea parvalela

2n

a

conhrato

1a

-E1 Articuls 12, sufrid ligeras madificaciones,

gquedando $240,000,.00 2n  wvez de log $245,000,00 =21 depdsito

gue la compafia tenia la obligacién de ubicar

Tesoreria GHeneral de la Federacidn  par

ih

cumplimients de las obligaciones gque s estipulaban

ConEy Ao,

~Ze abrid un Arbticwulo 13, pavae indicar gue =21

resafnads debia ser osomstido & la consideracidn v

del Congreso de la Unidn.
Compaiia no habian previsto,
La Cadmara de Diputados del Congreso  de

T M - o - - L
recibid, a @su vez, @=shta propussta de Contrs

\

18 de septiembre de 1205, resolvisndo a

mismo vy  dictands decreto gus  aprobaba la linea,

. - Rl
ootubre del mismo ano. @S

32 Archivo SCOP, AGN, raso ferrocarriles. Exp, 288/8871, folio 78.
33 Archive SCOP, AGN, rame ferrocarriles,. Exp. 288/88/1, folio 92.

garantizar

que los representantes

de parte

la

@l

=1

la

el

iz
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La gonstruccidn de las lingas principales imicid =1

mismo afn:  de 1% v los primevos 1032 kms. de Empalme =
Corvral se terminaron en julic de 1206, £1 tvamo de Corval a

quadd concluido en febreroc de 1207 v

de alld a Mavoioa obvos 4230 ks, gQue =2 tErmilnaron @0 mayo

del mismz afo. Exachtaments un

R T o)
1

[uS
il
=
.
0
=
]

. Bl mismo tismpe, =n julio, =2 puso &n

2l tramo HMavaojoa a  Alamos guedando integrada esta

. N a

raglidén minara al resto de la geacgrafia soncorensa . o
41 tiempo de la intgmpestiva muerte de Mr. Harviman,
dusfc v principal divigents de la compafnia del Southern

Facific, en septiembre de 13209, los rieles =e acercaban a

pH
=
{Li
L
]
it
3
i]

Ezcuinapa, Mayarit y

i

Jalisaoo,

N e
shiwvamsantes ., M

Azi, para 1210 la linea del Sud Facifico quedd ligada a

mhyos dos pequedsocs fevrocarriles gues  opsraban en 21 sstado:

El Farvocarril Sinaloa v Durango de &2 kms. gue conectaba de

v o=l Ferrvroocaryvil

Oriente, -on wuna esxtensidn de 103 kms., gue funcionaba del

pusryto de Topolobanp: a un lugar 1lamade  San Fedeo 20 21
distrito de El Fuerte, dando lugasr, de msa manSErva, 8 0 un

civrecuits fervoviario 20 2] cual 21 5ud Facifico g8 convichid

gn la limea principal.

34 Signor, John R, y ¥irchnar, John A. Qpus cit, p.2l.

35 ldem P25,
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CAaFPFITWULO 4.

La ACVTIVIDAD SUSTAaNTIVAaS DEL
FERROCAFRRFIL. = EL. TFEFANSFPORTE DE
CAaFEESa Yy FasaJgE -

El advenimisnto de la linea ferroviaria del Sud Facifico en

los Fstados de Soncora, Sinaloa, 21 hoy Estado de Nayarit, ¥

uwna buena de Jalisoco, tuviy alta significancia 2n la

cenformacidn de un cirvcuito amplio de intervcambic mercantil.
En 21 intervinieron no sé4lo ios estados menciconados a traves
de sus umidades prodoctivas v los medios de comunicacion v
transporte a su alcance, sino también otros espacicos allende

las fronteras nacionales.

En la base de esta conformacidn mercantil e=ztaba 1a

1

forma &n  gque los valores de  wsc y de  cambico, genarados en

etme  diferentes sspacios vy territorvics, se relaciconaban

iU

imbtayrcambio.

Erh e

il
=
i
e
i
~+
—
—
i
it
=
i
i
oF
]
i
i

Al respecto, David Harvey concluye gque a medida gue la

posibkilidad de

i
Liks
i
i
i
s
i

produccidn va centridndose cada  ver mas

intercambio wvarn adguirisndo mayor importancia log medios de

4 -

bransporte v comanicacian y, ademas, a medida gque se observa

unidades

Y bameroidogl oo en 1

i

die produscisn que sntran  al juego de ese intercambio, 2sbos
medios  de  comunicacidan v o bransporte, ooncretamente &1
ferrocarril, =& hace cada wez  nas indizpensablef E=ta

suerte de circularvidad puede propiciar 21 desarrvolloc  del

{ Harvey, David. Los limites del capitalismo y la teoria marxista. F.L.E., México, 1990, p.384.




capital en sus formas de conpcentracidn vy oacuwnulacidn, dada
5
una movilidad maviascula del mismo.

oon la instalacidn de las linesas del fTarrocarvyil Sud

Facifico orecieron vy  aparecieron, por  okvyo lado, lasz

P

mxpEctat los productorss v comervciant2s gue entraron

al juegeo de la ampliacidn v wmovilidad del capital. Es por

=2llo gus se pusdes sostenery gue desde 21 anuncio misms de 1
construccidn fervoviaria—- en este caso  desde 1205 se
ampezaron a4  gengrar inversiones de caplital en los sectorses
productivos  dedicados al  intercambio mercanmtil, interno vy

o e
[ RN

£l ferrocarrvril alentd las inversion2s naciconales vy

axtranjeras en la minsrvia, agricultura  (sobre todo la de
gvportacidnd, ganaderia, industria y =21 comercio.
También, alentd un proceso de inmigracidn interna que

voEn la di

ut

contribuyd a una recomposioll Tribucidn geografica
de la fuerza de trabajo, en funcidn de la  localizacidn de
nuevas  wnldades productivas, v de las  va zsxistentes 20
proceso de axpansidn.

En este capitulo 1a atencidn =8 cenbra @r 1A
importancia quie L la capacidad  transportadora W

comunicativa del Ferrvocarvil Sud  Pacd Conciey b

productive y comeErcial del  Estado de Sinaloa. Be tratard de
atander & esta importancia & partir de la descripoldn, mas o

manos detallada, de los vaeldmsnss de carga ¥ de pasaj@aros

.

transportados, 20 un periodo gus va desds 1209 a 1917

?

2 Para los anos de 1309 y 1310 los informes se presentan 3 través del registro cuantitative de cinco
tramos de la linea. Para 1911 no se encontraron los informes por lo tants no se muestran en 2l
apartado movipientos para ese ano.
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Fara =112, de ista original gue se muestra en los

informes anuales del ferrocarrvril se ha Fecks una selecocidn

de guince produactos 007 de arigen agricola, | de origen

animal, 2 de extractivas ¥ o de productos manufactureros)
que =2 considera saon reprassnt. desde la  dptica

productiva vy de sus requerimientos (insumos) en 21 estado.

4.1. TRANSPORTE DE CARGA.

3|

Se parte de la premisa de gue =21 fervocarril SLYgld Como una

{

verdadera alternativa al  transporits  de  carga durante =21

1

. Esto 8s  asi, =i s  toman 2r cuenta  las

ooy flriat

1
[

condicicones en gue  se  hacia 21 ftraslado de mercancias
durante gl periodo prefervaoviario. Las ventajas son

s v se btraducen & LTismpo, porgue 1o importante no

,,4
J
In]
[wp

e
it
T
it}
(mp
—
it
il

R4

gz la ancia =n espacio  al lugar donde se  realiza el
imteycambic, sinoe la velocidad oon gque  s8 pusedse llegar a

consideracidm temporal de la movilidad de

Y

ME T Can permite  observar @ costo de hacer  gue  los

productss lleguen a su destino final. La rveduccidan de laos

.

come conseciEncia de una movilidad mas Agil de bienes

a traveés del fervoocarvil @ Lo L Cmatzworth ha daos an

llamar ahorros socliales. "o ferrocarviles permitisrvon

acopomizar recursos (ahorvos  sociales) ya gue transportaban

3 Karvey, David. Qpus ci$. p.230.



if?

tanto bismes como personas a un oosto menor gue otros meadio
de tFaHEDDFtE“.4 4
Conviene ilustrar smpiricaments =21 resultado de los

caloulas gue, & la vez, permitan obssrvar estos coshtos de

hacer llsgar las mercancias & los lugares de consumo. Hara

it
—

to, Ze dividivrd la sxposicidn 2n dos (=N ol Wt (k-
: ) P

primerao lo compranden los afos de 1202 v 1310 el segundo,
los afnos de 1912 & 1217,

Lo  indicadores gue se utizardn para  lograr  tales
propésitos  seran losg  sigulentes: IMTK dingresc medio por
conelada  kilédmetroly; DMTE  (promedio kilométrico recorrido
por toneladar; vy IDMTK (coeficiente medio ingreso-distancia
pov tonelada  kilédmetro) gue es =1 resultado de multiplicar
IMTE pov DMTE, v gue dics cuants en promedio Cowotal paga un

productor o comerciante pov 2l traslado, e=n prom@dio

también, de la distancia recoryida de sS4 Carga.

4 Coatsworth, John H. El impacts econdaico... Opus cit. p. 17,

11
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4.1.1. PRIMERA ETAFA:

INDICADORES DEL TRANSPORTE DE

112

1309-13910.

1309

fuadro {-4

Lineas

DMTK IDMTHK

(PESoSs |

Navo joa/Buadala jara 1.2 243.358 =
Corral/Alamcs 1.E 75,81 1
Guaymas/Thnichi 1.7 ELANSCH] 1
Nogales/Del Rio 3.0 139.35% 1 4
Naco/Cananea CI 7T .47% 1 z
Totales (gromadicd 2l 126 .30 255

#,No coinciden con la distancia construida de

Fuente: Archivo 5COP, exp.288-87/2.

Un  productor de

tranzportar una tonela

digstancia de &«

£2.38 por tonelada.
BT .55 &2n salamenta una

194
foge

séla 030 kas, para la 13, y 63.620 kes. para la 23,

acncar, por ejemplo, que gquisiers

da de ese producto de Culiacan a una

{ia la «cantidad promedic de

bt

urn productor minero pagari

1

shtancia promedic de 77.4 kms. a2n

linea Maco—Cananea. Esta diferencia 20 cuanto al  costo de

rtacidn e@n  las difsrentes lineas del ferrocarvil se
oL et al lEcimisnto de cuehas, fambién
diferenciales. Fudo deberse, de igual manera, a que  las

lingas que  =shaban dem la frontera como o la Maooe
Cananea v  Mogales ~Del Rio, transportaban mas pyodos fog o
importacidn, los cuales taban cuotas  mds altas gqus Lo
productos de swporbtacidn o de civeoulacidn nacional. Farva
110 las oosas no cambiliavon sustancialments.

_—
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INDICADORES DEL TRANSPORTE DE CARGA
1310
Cuadro 2-4

Lineas IMTKE DMTK IDMTK
(ovs. ! thme. o Cpesons .

Navo joa/Guadala jara 1.3 293,54 5.57
Corral/Alamos s 77 .EE 3.27
Suaymas/Tdénichi 2.3 128,76 4 .90
Nogales/Del FHio 4.8 113,24 S.67
Naco/Cananea 4.0 o8.18 .32

stales i{promedial 3.7 135,33 5.0

Fuente: Archive SCOP, exp. 288-87/2.

[

Se puede claramente obhservar, de 1 anterior

by

ilustacidn, que la linsa Navojoa-Guadalajara seguia siendo
mas barata vy las lineas fronterizas las mas caras, todavia
=2r 1210,

Urt indicador gue podria ayudar en la explicacidn de

porgud  las  limeas fronterizas =2ran mas  costosas, =25 la

stensidn en kildmetros construidos para cada linea. En 1210

la linesa Guadalajara-Mavojoa ftends construidos SEE.261 kms. g

Covval-flamos 1470867 kms.:  GSuaymas-—-Tonoohi

kms .
Bl

Mogales-Del Rio 123.090 kEms.  v; Naco-Cananea £5.820 Fms. .51

m@ ohserva 21 promedico kilométvico recorvido por tonelada

limeas fronterizas, s2 pevolbe una ooupaclan

b del servicio ofrecido en taérminos oE distancia
kilometrica CRE .05 para MNogales-Del Rio, v 23.23K  para

Maco-Zanamnzat. Sin embeargo en la linea Mavojoa- Guadalajara,
dz un total de 868 kms. la carga sélo recorria un promedic

del 42.8% del tramo construido.
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=1 panay ama

e e

el fervocarri

ra =tapa.

de

1,

la

VERASE

importan:

ia

=3} an

Frincipales praductos transportados en 1309

Toneladas

=R =

del

Cuadro

de

11

34

Productos

Guaymas/
Ténichi

Corral/
Alamas

Naco/
Cananea

Nogales/
Del Rio

Navo joa/
Suadalaj.

~Algoddén
—~Azdcar
~Frutas y
vegetales
~Har ina
~Heno
-Maiz
~Trigo
~Fieles y
cusros
-Metales en

12.98
3932.41

2698.25
948,21
1036.71
goz2.11
3.

519

Y WCIED oy
P LT

Ny A e Yo
1037 .33

e EY
Foded and 7

&70.93
inlz.16
374 .86

H
~
~

-

=
P00~ Q

[¥1]

B
~J

7:0.39 7
13 17

.66 5
16.37 1

H i
:

82

m
W

_1_"\

3.5
=94

.23 7
Z.80 17

i
w

/L

-
27

1361.17
11232,

10

1

-

—

. &
15,

=
ot

0

2. 88

barras,lingot. HELEE 108,05 Z2123.11  1343.01 -
~Piedra miner. 258%.8& SEZZLEG LeE .07 e G430, 80
—~Cristal y losa 1,79 12020 - 7.a0 4005
~Ferreteria,clavos
Herramientas,etc. 12.2528 e D7 w37
-Instr.de agric. #4%.70  1&£.24 0 - - -
~Maquinaria y
efectos de fierro
fundido R B 1631 .55 231 .44 A D
~Vinos y
licores 1926.56 1007 .89 TEDLTO I I AT5E. 13
Fuente:Archivo SCOP, exp.288-87/2.

i total de tonsladas transporitadas para 2l afio de 1907
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cual constituye una reduccidn

al arfa  anterior. Mo asi Ngrasas,

$1,72%,398.00, o sea, sdlamentes un 3.3%

ralativa de

27.21% en relacidan

guiE me 'I’E'\ElLl‘jE“r’":lﬂ &

del i1ngr2so pravia

covvespondiente al  an: de 1909, Esto dltimo se  debid, con
toda ssguridad, & gue 2] IMTE de 1310 (2.7 cvs.) fue mayor
que 2] de 1207 (2.1 cvs.dy, porgue la DMTE del primers

1

i@

C135.33 kms. ¥ tambidgEn mavyor quie la

cual  Ccompensaba la

3
H
c
«

Li2E .

5in embargo, la sustancial

anos s2 debid rincipalments, a que
y 1

propiedad de la compairia constituia la

1 S7.82% de  la

toneladas, o S2a, = CBEA
ferrocarvil durante 2se afo. Mientras

propisdacd de la compadmia salo

AT JA

difersncia

diferenc

durante

MIAaoa

(126,30

gundo

en toneladas

ia entre e
19032 1a ca;

cantidad de 473,4

[l: total

b=

i

pleE:

que en 1310, esta

la cantidad de

tomeladas, constituvends alrvededor de un Z4.21% de
la carga total para ese ejercicio. lusgo gque este tipo
de menaje no  representaba ningdn ingreso para 1a progla

compania, v o ftambkién gque  los abtros Bl de prodoc

comEvoiales que el ferrocaryil transportaba aumsnbtarvon
cuty s 1RO, orovocando con sl lo gque los ingr2sos totales
Mo Atievan tanto los =T de una disminucidn total de

foctos acarvreados.
L2 causa de gue durants 12079 la

EY R
Lt

CoOmMpE

tantos s2fectos propiedad de =21la misma, fus gque duvants =ss
ars la limea principal isobre todo =1 tramo -}
Guadalajarar  estaba i plena construccidn, wolda COMpPpAania




fary

transportaba los  instrumentos v el eguips dedicads & 2sos

EE1.620 km=. que tenia este trvamzx en 1209,

o

menesterss,. De

aumasntd a FIER.2E1 kns. =20 1910,

FERROCARRIL SUD PACIFICO
Principales productos transportados en 1310
Toneladas
Cuadro 4-4

Prioductos Guaymas/ Corral/ Naco/ Nogales/ Navojoa/
T4nichi Alamos Cananea Del Rio  Guadalaj.

-Algodén 47249 43.43 0 —= — -

—-Azdcar 7888.32 3154 1130.35  10720.23

—Frutas ¥y

Vegetales. 754 .64 GO3E

~Har ina 13225.83 238

—Heno TAT .2 13590

-Maiz Sos.1d 1032

-Trigo 1212092 e

-Pieles y

cueros 230.53 R Y

-Metales en

barras,ling. 1745.35  1733.60 11&7.72 L 02
[

:..
A
b
m
~
Iu
v

Wi
fu
P

~J

JE4 3804.94
52 1918.34
110,37
7935.63

194,73

~ 0
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m
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=

= 0

Ll D
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.66 T 400,732

i
o
i
T

~Piedra miner. 1858.06 454,08 2ZEE6.11  Z384.66&
g ko]

—-Cristal y losa S, 20 E0. e 27 .61 IR
~-Ferretaria,

clavos, Herram. 5ELT 19,95 15.12 2.2l e
~Inst.de agric. 2ZE5£.73 ZEELTE 16.71 16.71 154,21

-Maquinaria y

efectos de fierra

fundido 1224,.73  1i4&.43 13
-Vinos y

licores 1877.9%  1875.01 1086 .01 RS B D7 .0

&)
mn
n
L)
—
|
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A
-4
.
iz
—_
¥
—
~d
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FuentesArchivo SCOF, exp. 238-87/3.

 gque pone de relieve la controversia sntre un

afc w  obvo, sn orslacidn a los wvolamenes acarrveados,

¥

equips uwutilizado 20 2l ejercicilo trangportador., Este,
aumzntéd de 456 & TIE6 (un incrEmento de  93.21%) carvos para
carga v, de &% & 70 locomotoras en los afos considerados. Lo
anterior s pusde evwplicar, parcialmentsz, a partiv del hecho
se& habi

de gue =2n 1310 1z extensidn total de las linsas

m
il
u

\J



ey ey

inzreamentado (de 1,2327.870 a 1,471.727  km=s) W

o

necesidad de mayor equips para vecorver la nueva ruta.

Existe uwuna enorme  ventaja para 21 analisi: da 1la

ift

raelacidn de intarcambio de mercancias cuands la informacisn

del acarrsc de productos ooy farrocarril se  presentha
fraccionada por lineas o btramos, coms  en los casos  de los
arfos  de  120% vy 1910, Esto permite obserwvar, de  alguna

manera, las osibilidades productivas de diferentes
regiones medias 3 ¥y 8Uus  interrvelacicones econdmicas. ¥, del
misma  modo, la forma como asta ragian  del NMNoroeste
contribuys al intercambio internacional, principalmente, con
los Estados Unidos de Noviteamérica.

Se conslidera pues, 2l ejercicic de carga del

ferrocarril, como un busn indicador de las dimsnsiconss de la

o
i
i
—
]

actividad productiva en la  vegidn v, =obre todo,

ol le

articulacidr comercial que

A

il

i, @ evidente la impovitancia del tramo Nawvo jose

Guadalajara sn 2l menajse de azdocar, dada Lla stEncla de

ingEnics azucareros en Sinaloa

~Lh. Aungue

Tos bramos

[=35) Mz e [ dEsprss iar la

Duaymas—Tonichi v Covval-Alamos los  cuales, seguramentes,

fupcionabarn como Consxidn e2ntrs los prodacior mancionados

vy 1los comsumidores sonorenses.  ASi bambi#gn se pudiera decir
e las lipeas frontervizas gue  aAacarrsaban 21 azdacar  que

3 Angel Bassels Batalla define al interior de la regidn Noroeste una subdivisién en 22 regiones
pedias, "Las digensiones ragionales del México contempordnec”. En Carlos Martine: Assad {coord.)]
Balance y perspectivas de los estudios regionales sn_ México. Zentro de Investigaciones
Interdisciplinarias an Humanidades. UNAM, 1930. p.37.

[y

—



buscaba 21 mercado sstadounidenss o gue  buscaba

la demanda de dulce de los centrecs mineros

norte  de Zanova. Re igual manera, =25hos

reqistrar =21 transporte de azdacar elaborada

2 importado por la aduana 20 Nogales. ®

DiEro concepto importante a  destacar,

dee frutas sntre las gue sobresale la  na
ampeazaba a 2nsayar =21 culftive del fomate

de Gramont, fue emprendidos a principios del

encla

Ly amo

FAEM A,

que, S22

norteamericanocs de la colonia socialista que  s=

en Ekl Valle de El Fuerte, para posterio
hasta =1 VYalle de Culiacan. De igual modo,
Epoca, también se empeszaban a producir

- = 7 .
de Guaymas, Sonoral.’ El ferrocarvi

rmente

Y pa

hortal

1 fue

crTrsnl dadd para ogus estas frutas vy verduwras
& CLDE S MAaSs amplios  dentro del merc

inmternacional, AT Srincipal orisntacidn

i

Uil dos SAamEYica.

des de

practicaba en la zona ssrvans de la regil

Sonora. For 280 sze nota

y 2N los cuadros

imparktancia de los  ftramos aludidos 2; 21

§ Para ver las imporfaciones de azdcar gque se hicieron duranie la priamer
fapitulo 3, 2n 21 apartado sobra indusiria azucarera,
7 Carton de Grament. Jpus cit. p.72.
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productos  de origen minera (pieara mineral y lingcotes),
sobre todo a partir de {910. En esta misma direccidn se
sncuentran las lineas fronterizas, principalmente  la de
Naco—-Cananea, que fueron concebidas  para impulsar el
desarrollo minero del norte de Sonora.

MNétese, asi misma, la presencia notable del tramo
Navo joa—-Guadalajara, a partir del afo de 1310, 2n 2] acarrad
de metales en barras y lingotes. Una buena parte de todo ese
metal, gque tuvo su arigen 2n las minas sinaloenses, hubo de
ser embarcads a Europa vy Estados Unidos a traves del Fuerto
de Mazatlan y Altata.l

La transportacién de importantes volumenes de  henao,
principalmente por  las lineas fronterizas, indica una
articulacién entre las zonas productoras del  forraje en el
Sur de Estados Unidos con las fonas ganaderas de la sierrva
SONOrEnNsSe.

A medida gque la linea avanzaba hacia el Facifico Sur,
hacia Mayarit y Jalisco, se hacia mas notable el acarrean del
maiz. Esto debido, sin lugar a dudas, a la supremacia que
tenian, y siguen teniends, estos estados en la produccidn de

dicha graminea. La demanda genervalizada de 2ste producto

8 Antes del tendido ferroviario los metales preciosos eran exportados via maritima por los puertos
habilitados en la costa del Pacifico, después del tendido se siquid utilizando esta via -aunque en
menor aedida- presentdndose de esa manera una articulacidn entre estos dos nedios de transporte.
Mendoza fGuerrero, Juan, et al. "El papel de la nmineria en Sinaloa de 1830 a 1910" en Meporia del
Tercer fongrese de Historia Regional, Culiacdn, UAS, 1386 (1). p.172. Ortega, Sergio y Lépez Narén,
Edgardo. Sinaloa:una historia compartida, DIFOCUR-Instituto Mora, México, 1987. p.62. Romero Gil, Juan
Manuel.Mineria y sociedad en el noroeste porfirista, GSerie Historia y Regién N25, DIFOCUR, Sinalea,
1991, .35,

120



hizzx posible gque el servicio ferroviario  facilitara el
consumz del maiz en las zonas donde éste no se producia.

De losz productos manufacturados que maydusculamente
transportaba =21 ferrocarrvril se pueden contar a los vinos vy

licores, 2laborados, tanto e2n las  zonas vitivinicolas de

i

Somora,  Como en las haciendas magueyeras e 1ingenios
azucarercs de Sinaloca. (ver produccidn de aguardiente para
Sinaloa en el Cap.2 y 5. Be consigna, por  otro lado, gue
unz de los productos de mayor importacidn en la regidn eran,
precisamente, los wvinos y licores provenientes de Europa vy
Norteamérica.

El restzx de los productos manufacturados considerados

2n la seleccidn de articulos  transportados  (ferreteria,
clavos, herramientas, instrumentos de agricultura,
maguinaria vy afectos  de fierrvo fundidao, etc.)  =son,
basicamente, productos de importacidn  gue vinlieyron &

raforzar los procesos de  trabajos en las diferentes unidades

productivas de la regidn.

4.1.2. SEGUNDA ETAPA: 19312-1917.

Esta etapa se caracteviza por una discontinuidad en cuanto a

,_4
i

los volumenes de  cavga  Ltramsportados vy 2n cuanto a
ingresos aobtenidos por este servicioc. Ademas, el registro
cuantitative  del movimientos de carga  por 21 ferrozarril
nmresenta notables contrastes en relacidn a la <cantidad de
dinerz gque la compafia informaba que rvecibia por  esa

concepto.

1

)

=1
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FERROCARRIL SUD PACIFICO
Movimiento de carga e ingresos

. 1912-1317

i Cuadro 5-4
Anos Vol./tons. A ingresos/pescs %

100.00 100.00

1312 HO3,232 12.75 2,335,152 15.3%
1913 0,167 14,91 1,828,372 11.20
1314 346,284 11.22 2,732,393 1.74
1215 301,261 .76 3,302,458 20.22
13916 &77,680 21.95 2,472,648 13.14
1917 £31,417 2Z.40 3,333,476 20.81

Fuente: Archivo SCOP. Exps.288-87/4, 87/, 365/1, 366/1,
367/1 y 81/6.

En el conciertoa de los  registros empiricos agus:
anatados, se advierten, Con Cierta claridad, serias
dificultades en el servicio de carga gue empiezan en 1313, vy
se prolongan hasta 1315, Fero de hecho, v seqgun se verd mas

adelante, las dificultades para el servicio empiezan antes,

,.*
¥

desde 1311 vy 12, El movimiento revoluciconario sacudids
fuertementes las sstructuras de funciconami=snto del

ferrocarril, provocands con 21lo un desguisiamients =2n el

SErvicio.

b

En  julio de 1212 se rveclamaba, poy parte de 1

g
T
&]

17.1

%)

Compania, una  indemnizacidn pory la cantidad  de 3136,

por  concepto de daros causados a  las instalaciones  del

fervacarril ¢ wias uentes, =squips  rodante, estacicnes)
Y : y

correspondientes & las meses  de abril, mayo oy junico de

1911.3

3 Archivo SCOP, exp.288-176/1, £.33.



En abril de 1312 D. Joaquin D. Casasms,lorepresentante

de la comparia en la Ziudad de México, transcribia los

siguientes textos telegraficos enviados por los dirschivias

H

del ferrocarril en Sonoras "For  consecuencia de las
condiciones existentes en ferrocarril Sur Pacifico de México
cesard las operacicones de trenes de carga y pasajeros al sur
de Guaymas y comenzando desde hoy'". Ademas de @ "Far cuenta
de las condiciones gue permanecen nos es  imposible seguir
trenes entr2 Guaymas y San EBlas incluyendso las ramales de
Ténichi  y Alamos  dé aviso  al departamenta, esto deja  la
linea entre BHuaymas y Tepic sin servicia".l

Algunocs de estos ataques a las vias del Sud Facifico se
los adjudicarcon a las columpas orozguistas que incursionaraon
por @l Estado de Sonora. En agosto de 1312 el general Emilio
Campa "irmicid la invasidn del estads por 21 distrito  de
Moctezuma, habiendo partido por el pueblo de Madera. Vernzid

la resistencia de los defensores de bavispe y  Jécori, ss=

fu

]

precipitd 21 centro del sstado vy se dedicd a destruiv las

- bl
vias férreas".ll

En otra episodic de la reverlidn aoroczguista en Sonora
g2 Consigna gue 21 mizms  general Campa =2n el centro del
estado "detuvo el tren de pasajercs gue corrvia de Nogales a

10 Economista y abogado, y uno de los intelectuales ads destacados durante el porfiriato. Autor de
varias obras sobre economia (moneda y crédito) y colaborador del periddico El sconomista mexicano.
Silva Herzog, Jesds, El pensamientn econdaico de México. F.C.E. México, 1947, pp.99,100.

11 Archivo SCOP, exp.288-177/1, f.17, Abril, 26 de 1912.

12 Almada, Francisco R. La_revolucidn en el Estado de Sonora, Instituto Nacional de Estudios de la
Revolucidn Mexicana, Secretaria de Robernacién, México, 1971, p.6&7.
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Hermdéillo, desvalijbd a los pasajeros y quemd los vagones an

. . o]
n acto de barbarig" .13

Esto  provacd  gue 2l gobernador Maytorena mandara
publicar la ley del 7 de agosto del afo de 13132 expedida por
la Comigidn Fermanente del Congress de la Unidn 2n gque se
suspendia por 21 término  de sSeis meses las  garantias
individuales en los estados de Morelos, Guevvera, Chihuahua,

Durangaz, Socnora, ocho distritos de Fusbla, uno de zacatecas

y =eis del Estado de México "a salteadores de  caminos,
destructores de ViAas de comunicasidn, plagiariocs,

violadores, ladrones con violencia y proveedores de armas a
l12s reheldes" los cuales deberian se2r sancionnados  <on la
peEna capital.14

La actividad sustantiva del ferrocarril se veia, de ecsa
manera, seriamente amenazada, vy la comparia aprovechaba la

covuntura para ewigiv  las indemnizaciones correspondientes.

D==d

i

21 mn=2s de abril de 1912 solicitaban peErmisco para
importar, libre de derechos aduanales, S06 rifles y 900,000
cartuchos para repelsr  las agrasiones  de los grupos

"hostiles® .19

Por otva parte, los grupos indigernas de la regidn avan,

uzantes de los tropliszos

il

para la compafnia, los principals:

4]
U

del servicio ferroviario. La siguiente, 25 uwuna muestra
= ¥

palpable del temor que se habia apoderado de log conductores

13 Ides, p.71. Yéase la "Rebelién orezquista® en Diccionario Almada de Historia, Seografia y Biografia

124

Sonorense, fobierno del Estade de Sonora, Hersosille, Son. 1983, p.586.
14 Almada, Francisco R, Qpus cit, pp. 64,55.
15 Archivo 5COP, exp. 288-177/1, f.2. Abril, 12 de 1912,



administrativos de la compadia  cuando informaban via
telegrafica: .

"400 Yaquis armados fueron vistos esta mafana

en ol kilédmetro 42 al sur de Guaymas marchando 20

la direccidn de Empalme. Estos indudablemente son

los  mismos gque  balacearon 21 tren de  pasajeros

ancche. Si estos hombres no san  detenidos pueden

llegar a Empalme durante 21 prdximo jueves.

También hay una gavilla de Yagquis 37 kildmetros al

norte de Guaymas . Sabemos que hay de 800 a 1,000

Yaquis sobre las armas. 31 2s posible sirvase Ud.

chtener permiso para imporiar armas."

Es asi comz la compafia se veia obligada a cancelar
temporalmente los servicios ferroaviarios y telegraficos gue
le acompafaban, en detrimentz de la movilidad comercial. En
acas condiciones era extremadamente dificil gue los trenes
corrieran con cierta regularidad y llegaran a sus lugaras de
destirnz. "En los 20 meses pasados —dijo en octubre de 1314
el vicepresidente del Sud Facifico- el ferracarvil sdlao ha
funciconads  cabalments durante seis. El reasto del  tismpeo,
entre un 10y un B0Y de la longitud total  ha gstado
inutilizads an distintos lugares vy épocas“.”

Feor diferentes medics de divualgacidn pablica, tanto =n
el pais como  fusra de #1, =2 informaba de las dificultades
poy las  gue atravezaban  los ferrocarviles. Una revista
novteamericana, =specialista en asuntos ferroviarios, en
1314 proporcicnaba un inventario de los dafios causados a la

linea del Ferrocarril Sud FPacifico correspondisntes a tan

=4lo cuatro meses del arn de 191%::

16 Archive SCOP, exp. 288-177/1, .3, Abril, 17 de 1312,
17 Ortiz Herndn, Sergio. Opus cit. p.1335.
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"fueron gquemados I3 viaductos  de caballetes
de madera, en la linea principal de Empalme a
Tepic, «on longitud total de 9835 mts.; en =21 ramal
Cmrral-Tonichi se destruyercn en 21 misaon tiempo

otra  cuatro viaductos,  con casi B0 mts. de
longitud total o For otra parte, todos los puentes
di2l Ferrocarril de Nacozari quedaran

destruidos”. 18

La «cuantificacidn de los dafos  por lags proplas
autmridades de  la compafia, ascendia a ¢4 B3I8 700 dilares
(aprox. $7,693,426 pescs) desde 13910 hasta 1919, 19

5in embargo, ¥y & pesar de las maltiples interrupcoiones
an =21 servicioc ferrvoviario durante =21 periczds de 1la
revolucidn, éste no acusa —sobre  todo en los  afios algidos
del 13, 14 y 15— un descenso notable en los ingresos.m AN
mas, son  estos afos, con exepocidn  de 1913, los  de mayores
antradas por concepto del servicio de carga. Veamos como s@
explica & partir de los siguientes indicadores:

INDICADORES DEL TRANSPORTE DE CARGA

1912-1917
Cuadro &-4

ARos IMTK DMTK IDMTK

Cove ) Ckms.) (pesos)
1212 2.8 113.48 3.17
1213 3.8 117.87 4,48
1214 T.5 160,29 8.37
1319 11.2 127.11 14.23
1316 2.3 156,64 4,54
1217 2.2 221.35 4.28
Taotales (promedic) 4.7 143.55 7.0z

Fuente: Archive SCOP, exps. 288-87/4, 87/5, 365/1, 38&/1, 387/1 y 8776,

18 Idee, p.f36.

19 ldem, p.197. Tomamos como paridad del peso con el délar la cantidad de $ 1.985 pesos por délar.
INEGI-INAH Estadisticas Histéricas de México. Toame II, 1930. p.853.

20 Las crénicas sobre la campafa revolucionaria =n el Noroeste apuntan & estos afos como de mayor
actividad insurgente.




Los datos para 1214 vy 1915H5Dn mas que =vident=2s, pues
resumen gue el costo poyr tonelada kildmetro  CIMTRED) estuva
muy por  e2ncima del costo promedisn de hacer llegar  los
productos a  sus lugares de destino (ver tarifas en el
Zap.37. Una ftonelada de mercancias gue recorria la distancia

promedin  de 160.239 y 127.11 kms corvespondientes a estos

¥ii

arnss, pagaba 1l fervrocarril la cantidad, también promedio,

de %8.97 vy 3%14.23 respectivamente. .Con =stos costos a la

bt}

vista tan altos, los  ingrescos  totales, a pesar de las
reducciones 2n el voldamen de cavga total, tendrian gue ser,
desde luego, mas altos gue otras afnos.

Zabe hacer una aportuna distincidn en cuanto a  que
habia productos gue recorrian una mayor, y tambien una menor
distancia en relacidn a la distancia promedic obtenida en la
seyvie anterior, dependiendn siempre de la amplitud del
mercados al  cual accedian. En los registros  del movimiento
por tramos e2n 1309 vy 1310 se pueden observar los efectos que
eran movilizados a través de toda la linea, y los efectos
qua2 2ran acarreados 2n btan sdlo wna fraccidn de la longitud
tmtal del tendido fervoviario.

En 1 siguiente ilustracidn: wvease cuales son los

i

principales productos  transportados para  los afdos  de esta

Kl

=@gunda

il

tapa.

1

-y

i



FERROCARRIL SUD PACIFICO
Principales productos transportados: 1912-1917

Toneladas

Cuadro 7-4
Froductos 1912% 1313 1914 1315 1316 1917
Algoddén 307 708 203 217 346 &3
Azdcar 15090 15388 7E38 22397 12539 18081
Frutas y
vegetales 2364 27177 FEE81 15311 2072 105
Harina BEZ7 1203 4337 3708 11345 8835
Heno 11489 10736 5857 3714 12318 ELICH
Maiz 13233 164793 &£773 S105 3356 ZE08S
Trigo 4392 982 223 4546 6337 2721
Pieles y
cueros 1875 747 35S 1612 1357 23286
Metales en
barras,lingotes 1573 15775 551G 348 1638
Piedra mineral 54353 27728 4382 16087 3547
Cristal y losa 823 175 1006 266 130
Ferreteria,clavos
herramientas,etc. S04 443 232 573 732
Instrum. de agric. 354 360 18¢€ 418 72
Maquinaria y efect.
de fierro fundido 80z3 2065 2058 40395 4384
Vinos y licores S70L 3474 644 3489 43504

# Para este amo estd autilada la informacidn 2n el inforse anual. Llega hasta pieles y cueros.
Fuente: Archio SCOP, exps. 288-87/4, 87/3, 365/1, 366/1, 367/1 y 87/6.

531 =@ sostiene que 2l registro cuantitativeo  del
traslado de productos por ferracarrvil es  un buen indicador
de  laz rcircunmstancias  productivas gue en g2se momento se
ensayaban, se podria entonces deduciv gue los productos gue
mayorment®  resintieron los efectos  de la viglenoia gu2

desencadend el movimiento armado de 1310 fueron:  algodan

A
e
Lyt
_
I

-

1915y, heno (14 y 152, maiz (14, 15, triga (13 y 149
y azdcar ¢ 13914) de origen agricaola; de arigen minero los
metales en barras y lingotes (19135), piedra mineral (13135).
La misma suerte corrieron log articulos manufacturados, casi

todos 21los de importacidn  comoi aApavos de labranza

[

ey}



M2y lcanos, herramfentas 2 instrumentos de  agricultura,
& quinaria, ;erreteria, clavos, ¥ otros insumos, etoc., en
J13, provocando con 2l efectos negativos 2n  las
tividades productivas de la regildén.
A nivel nacional también se percibe 2sta caida de la
woanomia para los mismos afos. 2
PRODUCCION Y SUPERFICIE COSECHADA DE PRODUCTOS

AGRICOLAS EN MEXICO
(toneladas y hectareas)

Cuadro 8-4

“roduct 1913 1914 1915

prod. SUP . prod. SUP . priod. SUP .
ilgodﬁn SNES7 1803218 27077 127832 139063 70604
wha de
saflzar 2946816 £8330 2448610 S44135 2424123 S7717
Ted 2 337287 £024776  193925STS 13I21TEBT 2682213 SIETOGRS
rmigo 176000 321176 144000 ZREEEE 119440 238380

:ante: INEGI, Estadisticas Histéricas de MWéxico. 1990, pp.376-435.

De las produchos  presentados en 2sta serie, 21 gJue

c.usdé mayores decrementos en tan sdlo dos afos (de I

o
—
G

a
15 fue =21 algodédn; con =21 62.36% en los  volamenes de
seoduscidn vy, con una  reduccidn del &£0.27W en la superficie
asechada. La produscidn de maiz =e redujao, de 1312 a 1314,
goounm 40,.34% al igual que la superficie cosechada vy, 1
clgn presantd una  menar,  pard tambidn significativa
apduccidn del 2Z2.13% en ambos aspectos de 131323 a 13915,

Las circunstancias de organizacidn en la  produccidn vy

grstribucidn de la «cafa de azdcar vy  sus derivados  fue,

wsiblement2, un  acicate para gue este giro productive no

Llos datos han sido tomados de Las Fstadisticas Histéricas de México publicadas por INEGI, y la granm
»ayoria de ellos han sido obtenidos por métodos estadisticos (proyecciones, extrapolaciones, efc.),
;4 que por registros en algunas de las series conocidas y aayormente confiables.




r2asintiera tanto los afectos de la  ascnada revolucionaria.
De tal maodo gue, de acuerdo con los  registros anotados con
anterioridad, fuz =1 producto gue menores  disminpwciones
presenta.

lLa pryoduccibdn minera de metales preciosos resintid
fuertemente =21 e2f2cto de 1los acontecimientos seglan =1

registris  presentads  por las Estadisticas Histéricas de

México: =2n 1910 21 pais producia 37,111 kilogramos de ovo, ¥
para 1915 s4la una producciédn de 7,359 klgs. funa
disminucidén de 80.1743. De plata la disminucidn fus meanaor,
pera sin dejar de ser significativa; de 2,305,748 klgs. en
1910, s radujoc a 1,230,730 klgs. =2n 1315, constituyends un
decrements de 46.&82% de la produccidn total del pais.22

En estas circunstancias se estaria hablando  pues, de
una suertes de combinacidn de factores gue se  afectan
mutuamente. For un lado, uma  insurgensia armada gue
ohstaculizd 2l  desempefo integral y sustantivo de la lin=a
ferraviariaj por ohyo, una dificultad social gue
impaosibilita niveles de creacidn de valor  al ritmz que
habian conocido stapas anteriores vy =n francos  niveles de
correspondencia, un ejErcicio disminuide de las actividades
ferroviarias como  consecuencia del movimiento armado, vy de
la merma de la actividad productiva gque ello provaocd,

En otro tenor de las cosasy; el equipo con el gue
contabha 21 ferrccarril para esos  afnos (sobre todo carros

para carga! se incrementd notablemente con respecto a los

22 Estadisticas Histéricas de México, INAH-INEGI. pp.d437-436.

130



agms de 1303 y 1910, no asi 21 equipas  de locomozidn que si
resintis los efectos de los acontecimientos revolucionarios.

FERROCARRIL SUD PACIFICO

EQUIPO
Cuadro 9-4
Equipo 1912 13132 1914 19135 1916 1917
Locamotoras 7 99 T S =8 &0
Carros p/carga a7 383 FeE 380 379 961

fuente: Archivo SCOP, exps. 288-87/4, 87/35, 36571, 3671,
367/1 y 87/6.

A manera de esp2culacidin  se supone gque un importante
namers de estos carrvos para carga sufrieron madificaciones
para utilizarlos como viviendas, hospitales, oficinas, vy
para otros  propasitos ajencs a la actividad sustantiva del
ferrocarril, en plens movimiento  armado. De octro modo no se
pxplica la discrepancia  entre la caida del acarreoc de
efectos, y @1 incremento en  las equipos de este mismo

SUZAY VR0 .

4.2. TRANSPORTE DE PASAJEROS.

Los servicios de transporte de pasajeras povy ferrocareil
alentaron una recomposicién en la distribucidn gengrafica de
la fuerza de trabajo. Aungue =235 menester sernalar gue no bodo
aguel gque Be transportaba  en ferrocarvil ftuvo gque
contribuir, necesariamente, a esta recomposicidn. For otro
lado, es practicamente imposible reconccer, en los registros
del traslado de pasajeros, el quantum de los que buscaban &n
otras Areas gecgraficas, ajenas a su origen, una oportunidad

en 21 concierto productivo.



Lo anteriar, ne  imposibilita el hechs de que el
ferrm-arril contribuye, en su servicio de pasajerocs, a
economizar tiempn y diners. Se econoamiza  diners, dice

Coatsworth, cuando los pasajeros viajan a la misma distancia
por menor costo, y se economiza tiempo cuando la gente gasta
menns tiempo en ir a sus lugares de desting, porgue el viaje
par tren es mas répidu.23 Esta economia de tiemps y dinera
constituyen recursos (ahorros sociales) para el pais, gue se
pueden utilizar en ampliar la estructura econdmica. Elarb
estd que si el tiempo economizado en el viaje por  tren
aumenta el tiempz invertido en actividades productivas,
estariamass hablando de un mayor ahorroe social  debido,
precisamente, a la velocidad del ferraocarril en comparacidn
con otros medios alternativos de traslado.

En la exposicidn de este apartado se seguird la misma
metodologia gue en los servicioms de carga. Esto es,
dividiremos el pericdo estudiado en dos etapas: la primera
de 1309 a 1310; y la segunda de 13912 a 1917. Se tomarcon, al
igual que para el transporte de «carga, los siguientes
indicadores: IMPK (ingresc promedic por pasajera/kildmetroo,
DMPK (distancia promedio recorrida por pasajerc/kilimetral vy
IDMPK (el costa promedic gue un pasajera pagaba por recorver
una distancia promedic?, el cual fue construido y  es

resultads de multiplicar los dos primeros.

23 Coatsvorth, John H. Opus cit. p.4S.



4.2.1. PRIMERA ETAPA 1909-1910.

El ejerciciao ferroviario de transporte de pasajercs viene,
de alguna manera, a sustituir laos medios tradiciconales y
preferraoviarios de traslado. Se  puede decir que el servicio
de diligenzias, aunque no desaparecid por completo, si dejd
de ser una alternativa atractiva para el traslado de
pasajeros en las grandes y medianas distancias. Faor otro
lado, la gente se seguia dirigiendo a caballo o a pie en los
lugares por donde el fervocarril no tenia presencia.

FERROCARRIL SUD PACIFICO
Transporte de pasajeros 1909-1910

Cuadro 10-4
Lineas 1909 1910
N@pasaj. Ingresa N@pasaj. 1ingreso
(pesos) (pesas)
Navo j/Guadalaj. 71233 Z2E6E87 .20 124854 426672.56
Corral/Alamos 43393 104280.78 S00392 100773.12
Guaymas/Ténichi Be263 1639778.75 &5932 156003.80
Nogales/Del Rio 24003 748832.25 21323 72979.37
Naco/Cananea 29410 86536 .09 13027 7593395.23
Totales 270638 702166.07 305668 821830.,08
Fuente:Archivo SCOP, exps. 288-87/2 y 288-87/3.
El namerc de pasajeros  totales, de un afo a  otrao,
aumentd en un 12.317%, mientras que los  ingrescs  del

farrocarrvil se incrementaron en 18.4&%. Esta diferencia en
cuanto al aumento del porcentaje en los ingresocs en relacidn
al aumentz del porcentaje en el ndmero de pasajeros, se pudo
deber a que en 1910 se redujz el pasaje oficial o del

gobierno en la linea, de‘11,235 {14.14% del total? a 9,688

24 Para el registro de la cantidad de pasajeros transportados no distinguiremos entre los de primera y
sequnda clase.
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(2.17% ) pasajeros, y 2llo incidid en el ingresz, dado gue

el pasaje woficial pagaba mencres tarifas que el pasaje no
oficial.®

For cierto gque los informes revelan que el tramo que
mayormente transportaba  pasaje del gobierno (tropas en su
mayoria) era el tramo Guaymas—-Tonichi. En 1903, el 86.93%
del pasaje woficial correspondia a este tramo, mientras que
en 1910 le corrvrespondia el 71.70%. Le seguia el trazo Corral
-~Alamos con el F.034 en 1903, v el 16.9%9%4 en 13910, Lo

anterior, evidencia un maysar ejercicio militar en Sonora que
en sualguier atro estado del Moroeste.

El gobierna central dirigido por el Gral. Diaz mantuvo
un contingente militar de singular importancia en el FPuerto
de Guaymas, desde el cual emprendia las campadas contra los

. . - . _r . . 2%
yaquis en los albores de una insurgencia revolucionarialt

INDICADORES DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS

73.67 3.10
45.24  2.17

94 .42 3.30
3B.77 1.74

.
Y]

Nogales/Del Rio
Naco/Cananea

1909-1910
Cuadro 11-4

Lineas 1303 1910

IMPK DMPK IDMPK IMPK DMPK IDMPK

tovsl  (kms (pesos) tcvs)  Ckms) (pesos)
Mavoj./Guadalaj. 2.1 119.07 GZ.6% 2.1 109.63 3.39
Corral/Alamos 2.2 £l1.68 2.02 3.5 S6.71 1.98
Guaymas/Tonichi 3.2 60.33  1.295 T.6 65.02 2.3

3 3.3

4 4.5

w

]
m

72.91 .62

0
m

7

Q)
(0}

Totales(prom.) 1 z2.64

Fuente: Archivo SCOP, exps. 288-87/2 y 288-87/3.

25 Archivo SCOP, AGN, raso ferrocarriles. Exp. 288/87/3.

26 En 1900, Sonora tenia el mayor contingente de *fuerzas piblicas” de todos los estados, y en 1910
casi doblaba el nimero de fuerzas armadas federales en cualquiera de los deads estados. Stuart, Voss,
Diana Balaori y Miles Wortman. Las alianzas de fasilias y la foraacidn del pais en América Latina,
F.C.E., México, 1990, P.13l.
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A nivel de promediocs totales no existe una diferencia
importante entre un afic y otro, mads  bien entonces, la
diferencia en  los ingresos totales se debe al concepto de

pasaje oficial analizado lineas atras.

La comparfia recibia, de asuerdo con la  ilustracidén
antericor, $3.69 por un  pasajero gue recarriera la distancia
promedio de 1192.67 kms. en la linea Navaojoa-iGuadalajara en
1303, De la misma manera, recibia $32.10 por transportar a un
pasajers una distancia de 739.67 kms. en la linea fronteriza
Nogales-Del Riao. Lo anterior, vrefleja que habia tramos en la
linea principal gque eran relativamente mas caros que atras,
fendmeno que también se presentd para el transporte de
carga.

Fara 1910 las cosas no cambiaron sustancialmente, pues
un pasajero gue recorriera la distancia media de 103.63 kms.
en la linea Navojoa-Guadalajara, estaria obligado a pagar la
cantidad en pescs de $2.39 como costo del pasaje. Fagaria,
por otro lado, casi la misma cantidad, $3.30, por recarrer

una distancia menzr de 94.42 kms,. en la linza de Nogales-—

Del Rio.
En el tramz> Naco-Zananea el costo por  pasajero-—
kilédmetro es mads altos que en cuagqui=2y  atro tramo, de tal

modo que  viajar en esta  linea, aunque fuera una distancia
menor que las otras, costaria a veces mas. For ejemplo, en
1309 un viajero que se trasladara en la linea NMaco—Zananea
la distancia promedicz de 45.24 kms. pagaria la cantidad de

$2.17, mientras gque un pasajero en la linea Guaymas-T&nichi



que se trasladara una distancia media mayor de &0.93 kms.,
pagaria sé4lo $1.39 (22 cvs. menos).

El indicador DMPK  refleja sélamente un promedic  de
kilémetros recorridos por pas&jeros  en  cualquiera de las
lineas, o en la longitud total del tendide ferroviaria, pera
esta  no quiere decir, necesariamente, que todos  las
pasajeraos  tendrian gque recorrer esa  distancia  promedic.
Habia, ldgicamente, pasajercs  gque recarrian distancia
mayores a la DMPK y eran, suponemos, el grueso de las
parsonas gque buscaban colocarse  como fuerza de trabajo en
las tareas productivas de la regiédn. Desafortunadamente no
se «cuenta con una estadistica que indigue =21 namers  de
pasajeros en franca bidsqgqueda de alternativas laborales,

Fara finalizar esta primera =2tapa en el transporte de
pasajercs quedaria por sefalar gue la compadia, com 21 fin
de snfrentar el auments en la demanda del servvicio (12.91%3
incrementd, a3 su vez, =21 nimera de carvos para pasaj2ros, de
23 en 1303 a 64 (casi el doble) =n 1910, Ello, habla de una
pxsible 2xistencia de capacidad ociosa =2n =21 aguipo para =1

zervicico de pasajeros durante sste afo.

4.2.2. SEGUNDA ETAPA: 1912-1917.

Esta =2tapa se caracteriza por wun marcados  vaivén en el
registra  cuantitative del movimiento de  pasajeros, Yy oun
ritmos mas o menos  ascendente 2n el registro de los ingresos

obtenidos bor 2l1lo.

L)



FERROCARRIL SUD PACIFICO
Transporte de pasaje e ingresos 1912-1917
Cuadro 12-4

Aros Nimerc de A Ingresaos %
pasajeros fpesos)

100,00 100,00
1912 387,780 15.158 1,037,067 3.5
1313 294,951 11.383 583,650 7.93
1514 374,364 14.865 1,041,456 14.00
1915 333,300 13.11 1,200,380 16.15
1916 £56,324 24.87 1,680,554 22.359
1317 522,187 Z0.68 1,888,838 23.39

Fuente: Archivo SCOP, =xps. 288-87/4, 87/3, 363/1, 366/1, 367/1 y 87/6,

Fara poder egwzplicar con cierto lujo  de detalle =1

porgue, por 2jemplae en 1315, a pesar de registrar un menaor

namero de pasajeros 2n relacidn a 1314, la caomparia obtuvao

mayoares ingrescs; y porque en 1917 se presenta el mismo caso

en relacidn a 1316, es necesaric observar que hay tarifas

diferenciadas 2n 21 s2rvvicio, Domos  seafnalabamos en lineas

antericores, &1 transporte oficial o del gabiernz  pagaba

tarifas que 21 pasaje no oficial, ¥y @sto incidia,

meanar2s

necesariamente, =2n los ingrescos totales de la compafia.

Obsevemos la siguiente ilustracidan:
FERROCARRIL SUD PACIFICO
Pasaje oficial 1312-1917
Cuadro 13-4

Aros Nimero de A Ingresos “
pazajeros de=l tmtal (pRsos) d=2l total

191z 42,272 T 157,606 13.13
13913 15,4584 5.2 27,708 4.70
13914 123,868 34 .33 481,886 46.27
13915 &6 ,628 12.86 226,73 18.88
1916 100,145 15.74 634,747 37.76
1917 79,0393 14,294 507,728 26.88

Fuente: Archivo SCOP, exps. 289-87/4, 87/5, 365/1, 366/1, 367/1 y 87/6.



En 1214 el MM ¥ o de pasajeras  del aobierno
transportados por el fexrocarvil asciende a  la cantidad de

TA 252 A,

1]

123,668, o sea, un 24%  del total de pasajsras p
y los ingresos genervados  por 2llo constituyen 1 468.27% del
total de ingrescs de la compadia, ingresos mermados  por
tarifas menores en 21 pasaje oficial. A simple vista, se
oabserva una mayor  participacidn 2n 21 rubro  de ingrescos 2n
relacidn al namerc de pasajeros del gobierns, pera se hace
necesaria observar otros indicadores gue ilustren a gque se
debe gue sélo una tercera parte de los  pasajerocs totales
contribuyen  con casi la mitad de  los ingrescos,  también
totales. For otro lado, aunque en 13135 la  poblacidn gque se
transportaba  por 2l ferrocarril fuera menar 21 nameros
totales, los pasajeros del gobiernas vepressentaban  una
proporcidn meanay que 21 afc anterior, vy esto repercutia en
mayares ingresas  para la compadia, dado que  los pasajeros
particulares pagaban mayores tarifas. Lo mismo sucedia 2n
1217 con vrelacidn a 1916,

Otro elemento en la misma diveccidn a considerar, y que
bien pudo contribuir a permear la dindmica del transporte de
pazajevros, fue gue precisamente 21 movimiento armado provacd
una mayor movilizacidn de trapas por la linea del
ferrocarvril. For lo tanto, la proporcidn 2n la presencia de
un  contingente oficial en los servicics de  transporte de
pasajeross durante esta etapa, fues svidentemente maydscula en
relacidn a la etapa anterior (4.14% en 1903 vy 30174 en

12103, De tal modo gue los ingesos totalss no se castigarvaon



debido a gque tambifn aumentd 21 pasaje no oficial (exepto en
2l afo de 13143,

Véanse ahora los siguientes indicadores que pueden
ayudar a resolver esta dicatomia 2ntre 21 namercs de
pasajeros y los ingrescocs totales recabados por el servicio.

INDICADORES DEL TRANSFORTE DE FASAJEROS

1912-1317
Cuadro 14-4
AfDs IMPK DMPK IDMPK
Covsd Chkms ) (pesos)
131=2 2.6 75.45 1.36
13913 2.5 78.33 1.3¢6
1314 2.4 112,391 2.71
1215 3.0 89.67 2.69
1316 2.1 122,84 2.58
1317 2.7 132.74 2.58
Totales{(promedio) 2.5 102,00 2.55

Fuente: Archivo SCOP, exps. 288-B7/4, 87/3, 365/1, 3b6/1, 367/1 y 87/6.

Con gstos indicadores  se pstd en posibilidad de
resolver algunas interrogantes con relacidn al aro de 1214,
Frimeramenta; =1 IMFE 25 relativaments menor gue  2n obrog
afims (exepto en 1916 debido a la alta incidencia del pazaje
oficial. Lusgs, la DMFE es una de2 las mas altas del periodso,
1o que contrarresta un IMPE bajo. 3e  deduce, sntonces, gue
2l pasaj2 oficial aungue pagarda menoaras tarifas por

kildmetros recorrvido, pagaba mayores cantidades abscolutas,

]

porque su contingente recorria mayores distanciaz, y 2n =2st
caso, mayores gue. el pasaje privado. FPor  esa, aungus el
pasaje del gobierno fu2ra, en nuameros absolutos, menor al

rivado, cubria una progporcidn imporitante del costo total
P y prap P

i

del pasajs 2n 252 Afo.

)

ul



Fara @lla, muchs  fuvieron gus var las prdacticas de

reclutamisnty de los contingentes militares adheridos  al

carrancisma 2n Sonara.

"Tausto Topete Almada infoarma haber cumplide
una comisidn sspecial  en compafnia d2l entonceEs
Capitan Frimero  Juan Cruz  (ad) "E1  Chitae", -
"cobaparo" o gobernador de los mayas,  amigo d=l
Gral. Obregén...—- en 21 reclutamients, del 23 de
agosto de 1313 al 3 de abril de 1314, d= <4 Q00
hombres en la regidn del Rio Mayo?”ﬁ7

O

El medins mas =ficaz para transportar los contingentes
de reclutados @ra por  supuesto =21 ferrvocarril a 1o largos de
la linea, dependiendz de la campafa militar que en eacse
momeanto 52 2nsayara.

Asi, &l mismo Gral. Obregdén informaba haber convocado,

2l 16 de marza de 1914 en "Navojoa, Rio Mayo", a una "junta
de personas de reconocida honorabilidad vy de prestigic,

capaces de ayudarnos 2n 2]l reclutamiento” resultando, SEqUn

sug proplas palabras, un @xito debido al "entusiasms gue
habian despertads  los triunfos alcanzados  por nuestro
EjETCitD".zB

En refarencia al  afo de 13917 con respecto al de 1391&,
las cifras =o0on mas que svidentes. Aungue =2n 21 primers la
poblacidén  gue hacia uso  del fervocarril  fueva aencr, se
gernsraban mayor2s ingresos  debido a gue tanto 21 IMFE como
gl DMFK =ran tambigén mayores, evidenciando un casto por

alto gue en 121&. Ello,

n

distancia promedic CIDMFED ma

27 Aleada Bay, Ignacio. La conexién Yocupicio. Soberania estatal, tradicién civico liberal y
resistencia al reemplazo de las lealtades en Sonora, 1913-1939. Tesis doctoral, Centro de Estudios
Histéricos de €] Colegio de México, 1993. p.191.

28 ldem, p.192.
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compensaba la diferencia entre los nameros absclutos  de
traslado de pasajeros en  favar de un mayor ingreso total®en

1 )

[§ 2]

17.

For  otryos lado, aungue la demanda del servicia de
pasajeras no 52 haya comportado linealmentes creciente, la
comparnia infarmaba haber incrementads =21 sguipo dedicado al

20
2 = |

w

transporte de pasajeros durants e2sta segunda 2tapa. De
&4 vagones para pasajeross en 1903y 19310, respectivamente,
ascendieron a B2 carrvros  promedio 2n la etapa de 13912 a
1917. 2

En sestos  carvos y vagones se  transportaron los animos
revolucionarios de cientos de  sublevados. Ortiz Hernan cita
a Marvtin Luis Guzman, en El Aguila y la Serpiente, para
reacrear la vida arriba de los vagones del fervocarvil cuando
gste Ultimo tuvo gue viagjar de Culiacian a San Blas:

"Eva wun  tren polvorienta, aztratalario, muy
de Fevolucidn Mexicana. La marcha de ese canvay en
ruinas 2ra lenta, inssgura...Hab:ia desaparscido 1la
distincidn entre vagones de pasajevrocs ¥ vagones de
CATgR. .. 1la distincidn 2ntre personas y fardos; en
algurncs  lugarss se hacinaban, casi como bultos,
los hombres, las mujeras, las nifdos; por
dondeguiera malestas y badles ocupaban los asientos
Sl ) O perﬁonas.”3

Durante este periods =2n gus la confusidn v el caos se

habian apoderados del zErvicio  fevroviario eva dificil
someter a guantum el eguipo existente. Fero la compafia
mantenia la mistica de asegurar la existencia diferencilada

de equipz para la carga y egquips para 1 pasajes, a pesar

29 Archivo SCOP, exps. 288-87/4, 87/3, 363/1, 36A/1, 367/1 y B7/G.
30 Ortiz Herndn, Sergio. Cpus cit. p.189.



pues, de los testimonios  tan evidentes de los observadores.
”Duranteb la Fevaolucidn se viwvia en los  trenes, ha dicho
Edmunda  Valadés. En e2llos se iba al  combate, 32 amaba vy
sufria, se consplraba. Los trenes  fueron coma 21 hogar de

muchos, parte de sus costumbres, de

]

us  usos, de sus

necesidades.”
El &nimo  de la impronta rvevolucionaria i1mprimia,

posiblemente, ohtra concepscidn en la 1dea orviginal del
servicio ferroviario. El moderno sistema de comunicacidn y
transporte, 21 articulador de los procesos de producclédn y
distribucién de mercancias, el impulscr del desarroclla
Roondmice v social, 21 generador de expectativas favaorables
para la inversidin y el comercio, el adalid de las
transformaciones econdmicas durante el porfiriato, =staba
siends, segun las crénicas, reducido a la  calidad de un
vehiculo  gue transpoviaba  las necesidades b2licas de los
protagonistas de la Revolucidn.

Eran 1oz dias 2n qgque todo ss2 subordinaba a  las

campanras, dice Ortiz Hernan, "Tado era convoyes de guerra o

eguidas de un coche saldn y un cabils,

1

maguinas fugacss
donde viajaban, <on la rapidez del rayo, los ej@rcitos v las
ideas animadoras  del huracan revolucicnaric”.3 Insiste
Ortiz Heram: "El transporte de zarga casi no existiay el de

pasajerocs, mi2ntras no interfiriera con las 2xigencias de la

guerra, se hacia con parsimania, sujeto a los innumerables

31 ldem, p.130.
32 lbiden
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riesgos gque  podian presentarse"; concluye el autor  de Los

Ferrocarriles en Méxicem. 99 E

Fueron innumerables las batallas gue se libraron en el
ggscenaric de la linea ferroviaria. En snero de 1715 entrd a
Navojoa @1 grusso de la carrancista Columna Expedicionaria
de Sinalosa, jefaturada por 2l general Angel Flores,
habriéndose paso a sangre y fuego a lo largo de la via del

Ferrocarril Sud Facifico. ¥ Ocho meses despues del sitia de

Mavizjoa esta  oolumna se  dirigid hacia el norte lentaments
recanstruyends la  linea del ferrocarril v sosteniendo
Lirocteos a 1o largo de la wmisma contra las  fuerzas

maytoneristas. E1 15 de octubre de 1315 se incorpord a las
fuerzas del general Dieguez en Estacidn Lencho, encuentro
gue 32 suscitéd sobre las lineas mismas del ferrocarvil,
llegando a ooupar Hermosillo el & de noviembre de ese mismo
AR k5]

Como epilogs de este apartado habria que aclarvar lo
siguiente: este trabajo tisne como objstivo considervar los
inpaonderables del movimientn revolucicnaric =n =21 accionar
del ferrocarril, pero también ilustrar, con la presicidn

v sExpedientes del

rd

posible, ¥ en base a los infoarmes anuales

o~

archivo  de la comparfia, log  alcances  de una nusva

11}

Tt

alternativa en  las comunicacicones v el tranmsporte para la

regidn, coms 1o fue, indudablements, la linea del Sud

33 Ides

34 Almada Bay, Ignacio. "1915: Maytonerismo, rebelién indigena y viclencia social® en Memoria del VI

Simposio de Historia y Antropologqia de Sonora, UNISON, Hermosilla, Somora, 1392 (2), PP,19-78.
35 Idem, pp.33 y 34,
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Facifico., De ttal forma gue se pusda preliminarmente concluair
que los registros del movimiento de carga  y pasaje
2videncian una actividad sustantiva a pesar de las maltiples

dificultades que pudo generar el estallide social de 1310,

4.3. AHORROS SOCIALES.
El sistema fervoviario mexicans construidos  durante el
porfiriato reduje distancias, acortd 21 tiempo de traslado
de carga y pasajeros, unid centros de produccidn y consums,
2 hizo posible- conjuntamente con otros  factores— un suefo
largamente acariciado poy los liberales mexicanas;
inzorpoarar de lleno al pais al concierto del capitalismo.
Los ferrocarriles permitieran, tambié&n, economizar
racursss, pussto que pudieron acarrvrear mayores voliamenes de
productos & menoves costos  y en menor tiempo gue los medios
prefervoviarios de transporta,
Los recursos liberados como producto de una disminucidn

2n los costos de  traslado, seguramenta contvibuyesron a la

[N

ampliacidn de las posibilidades  productivas vy de consumo.
Desafortunadament=2, =5 asi imposible poder cuantificar
cuanto de estos recursos liberados pudieron wtilirarse en 21
fomento de las Lransformacion=2s 2condmicas.

Foar otvro lado, para 21 cadlcoculo de los ahorvos sociales
directos sédlamente se considerd coms referencia los posibles
costogs de transporte en carveta, puss  se conoluye  que el

ndes

p]

transporte  ferrvoviario sustituyd a ésta en las  gr
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distancias.3% E1  costo por toneladaskilédmetra  en carretﬁ
bizn pudo haber oscilado 2ntre $.10 yb$.16, de acuerdo con
la informacidn gue praoporciona Coatsworth.d

Fara 1210 este costo posiblemente aumenté  dado que =1
calculs se hace a precios corvientes, por eso, se utilizdéd un
costo deflaciconado por un indice de salarios reales que toma
Com afs base 13900,  arrvojands una  cantidad de $.1045 por
toneladaskildmetra en  carreta. Es #ste, uno de los  dos
Costos gue Coatsworth considera para sus cAdlculos de aharrvos
socliales directos, 21 otro es de $.14556. La seleccidn ha
s5id2 arbitraria de nusstra parte.

For otro lado, los ingresos  por concepto de  carga se
deflacionaron en base al indice de costos ferroviarios gque,

seqin Coatsworth, se incrementaron 13.9% de 13900 a 1210, Las

—
(i

toneladas-kildmetre de carga movilizada se obtizne de

]
i

siguiente manera: a la carga total para el afo de que ss
trate s2 le resta la carga propiedad de la  compafdia, dado
que ssta dltima no paga ningura tarifa, luegz =21 resultads
s2 multiplica por 21 promedic kilom@btrico recorrvido por
tormelada DMTHE (135.33 kms. para 19100,

Es posible que =21 calculo para 21 casco del Sud FPacifico
pudiera estar sesgado hacia abajo por las condiciones en que
ze hacia £]1 acarreo de productos por carreta en esta regidn.

Fues, como se sefala en el capituloc 28 de este mismo

36 Los ahorros sociales directos estdn en funcidn sélo de la cantidad en pesos que se economiza cuando
se opta por el transporte ferroviario =n vez de! transporte en carreta,

37 la tarifa de $.16 por tonelada kildmetro en carreta es una tarifa promedic de una auestra de
catorce tarifas en carrateras federales para el afo de 1879. Coatsworth, John H. Opus cit. p.82.
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trabajo, =21 llamado camino nacional no s2 padia considerar
proplamente una carvetera, la gue hascia mas penaoso el
acarrac y, posiblements, mas costosa.

De cualguisr manera, el =2jerciclo de calocular aharros
soizlales dire;tos gue puda  hab2y ccaciconads el tendido
ferroviario del Sud Facifico, n deja de ser un gjercicico
hipotético con evidentes intencicnes reflexivas.

AHORROS SOCIALES DIRECTOS CALCULADOS SOBRE EL SERVICIO

DE CARGA: 1310 3
Cuadro 13-4

1) Toneladas— kildmetro de carga E,l,805,{5"43739
movilizada en 1210

P2) Costo de transpoart2 por carreta $6,458,715.20
igual a $0.1045 ton/km. (deflacio—
nado por 21l indice de salarios reales)

{32 Ingresos poar carga del ferrocarril $1,356,390.30
tdeflacicnads por 21 indice de costos

ferroviarics

Caloulos (20-010= $4,901,764.90

m
ui
ot
]
il

eztimaciones de loas ahorros socliales divectos
contemplan 21 supussto de que la cCarga total fransportada
poy 2l fervrocarril pudo haber sido tvranspovtada en carretas.
Esto 23, =51 32 hublisran s=2duido acarveandos an Carr2ta las
tongladas de carga gues el fervrocarvril transportd durante
1210, s2 hubieran gastad:s recursocs en wun monto hipotatico

definido por las estimacicnes anteriores de %$4,301,764.30,

38 La informacién para el cadleulo de ahorros sociales directos fue tomada del exp. 288-87/3 del
frchive 5COP, ramo ferrocarriles, que se encuentra en =1 AGN.
39 Coatsworth obtiene, para 1910, en 13 linea del Sud Pacifico, 62,996,747 toneladas-kildmetro.



También para €1 caso se considera el supuestc de gue la
carga gue antes ss& trasladaba en mulas o burros, a larga
distancia o paor la ruta gque postericrmente siguid la linea,
fue absarbida totalmente por 21 fervoocarril.

Estimar las  ahkorrvos sxciales directos para 2l
transporte de pasajeros se hace todavia mads complejo que los
de carnga. Agui se  ftuvo gue considerar la variable tiempo, o
1l gue Coatsworth llama =21 costo de oportunidad de viajar en
farracarril, que n2 28 otra cosa gque 21 costo del tiempo
adicional de traslado gue se perdevia si los  pasajerons se
vieran forzados a wtilizar los medios preferroviariog en ve:
del ferrocarril, gue por supuesto era mas rdapido. 0 En este
caso, lo que se consigna 2s la cantidad de horas—hombre de
trabajo gu2 se perderian debido a la diferencia de la
velacidad sntre los dos medios.

Sz calculan tambi#n, las diferenciales de precicos en
ambas alternativas. Esto es, se capta la diferencia entre
las tarifas fervoviarias por  log viajeros en ferrocarvil 2n
1910, vy las tarifas pagadas por gquienes optan por los otros
medios.

Fara el calculo de loz  ahorrvros sociales divectos de
primera clase se toma wun costo pasajers kildmetro de viajar

en diligencia de $0.07278 (%0.05 de 187&) y un costo

promedic de viajar 2n ferrocarvil de $0.036 (2n  pescos de
1300 por pasajerc  kildmetro en 121ic¢, E1 costo de

40 Para las estimaciones de los ahorros soriales directos, tanto de carga como de pasajeros, seguimos
la aisea aetodologia de Coatsworth, Qpus rit. pp.39-64 y 82-87.
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mportunidad del tiempo gque perderian  1aos  Pasajercs de
primera si viajaran en diligencia se mide en dias laborables
de diez horas, al doble del sueldo promedic pagads por los
ferrocarriles, también en 1310 ($2.135 =n pesos de 1200, 4

ESTIMACIDON DE LOS AHORROS SOCIALES DIRECTOS POR SERVICID DE

PASAJERDOS DE PRIMERA CLASE EN 1910
fuadro 16-4

A.Estimacién del costoc del tiempo.

1.Fasajeros—kildmetro por ffco 2n 1310 &,800,242.70

Z.Pasajeros—kildmetvros diurnos en 1310 5,340,194, 10
(80% de 12

Z.FPasajeros—kildmetros diurnos por =, 720,097 .00

pasajeros economicamente actlvos
150% de 220

4.Haoras diurnas para la diligencia 181,333.80
(a 15 K.p.h.?

S.Horas diurnas por el ferrocarril &£8,002.42
ta 40 k.g.h.)

E&.Horas adiciocnales regueridas por la 113,337.328
diligencia (4-3)

7.Valor del tiempo adicional requerideo 24,367 .53

par la diligencia (caleoulade al doble
del sueldo promedio del fervocarrilero
£2.150

B.Diferencia en los precios.

8.Costn de £,800,242.7C kildmetros en Bz IEL L EG
diligencias (tarifa de $0.07278 en
pasos de 13000

Y.Ingrasc total por pasajes de primera 244,808,713
clase para los ferracarviles en 13910,
len pesos de 19000,

10.0m5t0 adicional por viajes en dili- F250,112.33
gencias (8-3)

C.Ahorvros sociales divectos. (7+10) $274,480 .46

El cansiderar el 20% de los paszajercs—kildmetros

diurnos par ferrocarril s basa en gqu2, supuestamente, =1

41 Se considera que los viajeres en diligencia optaron por después viajar en prisera clase en los
ferrocarriles. Por 2so, los cdlculos de ahorros sociales de prisera se hacen en base a los uostos de
viajar en diligencia.
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costo que para la economia reprasentaba la produccisn qua =8

s laborables percdidos por

"R
s

de jaba de wabtener durante los d

la lentitud del viaje a pie".42

ESTIMACION DE LOS AHORROS SOCIALES DIRECTOS POR SERVICIO DE
PASAJEROS DE SEBRUNDA CLASE EN 1910.
Cuadro 17-4

1.Pasajeros~kildmetros por ferrocarril, 1310 15,487 ,4693.0
Z.FPasajeros—kilémetros diurnos (B80% de 10 12,3839,373.0
2.Fazajercs—kildmetros diurnos por pasajeros

gcondmicamente activos (S0X de 22 z,1'34,3987.5
4 .Haras diurnas par los ferrocarriles

ta 40 E.puh.? 154,374.0
5.Dias laborables de diez horas requeridos

por 21 fervocarril 15,487.0
€.Dias necesarics para recorver 6,194,387.05 kms.

par dia a 30 km. por dia. 206 ,4339.58
7.Dias laborables ahorrados por el viaje

en ferrocarvil (6-37 191,012.58
g.valor del tiempo requerido para caminar

(a un suelds promedic de ferrocarrilers

de $3.52) $672,364.28%
2.Ingresos totales del ferrocarril de segunda

clase en 1310, $428,533.19*
10.AHORROS SOCIALES DIRECTOS (8-33 $743,831.09%

¥ Estdn caleulados a pesos corrientes de 1919,

El costo de viaje praomedio en la linea del Sud FPacifico
sn 1910 ¢72.91 kms.) fué de $2.62. 81 consideramos entonces
que los gque utilizaban =1 servicio de segunda clase ervan los

qua viajaban a pi:

it

,  @®n =u mayoria campssinos y trabajadores
pobres, entonces este costo no representaba ningun ahorry,
al contraric, representaba srogacicnes importantes. Fues, el

costo de  viagar 2n ferrocarril «cubria aproximadamente

i

L]

alrededor de 5 salarics minimas 2n la agricultura  y casi S

salariocs minimoss en la minevia.

42 Coatsvorth, John H. Opus cit. p.ba.



Coatsworth 1o interpreta de la siguiente manera: "a

kS
3

nivel individual, mientras més alto es =21 salario de un
individuza, mas seria =u "ganancia’ por viajar 2n fervrocarril,

v viceversa“, #

i
i}
o

Aan, Yy a pesar de tos  imponderables, las  gentes
prefirieron viajar 2n ferrcocarril, dada qua =21 tren 2va mas
rdpido v evitaba peligros y fatigas.

As{ coms el servicio de  carga del ferrvocarril fue un
buen indicador para medir las potencialidades de los
procesocs  econdmicos, asi S22 Supone gque 2l transporte de
pasajeraos pudos  ser un buen  indicador  para reconoo@r  un
process  de migracidén  interna, gque contribuyd  Con una
recomposicién regional de la fuerza de trabajo. Muchos de
los  viajeras de primera  y  segunda  clase, seguramente,
vinieron a reforzar a algunocs de los  procescs productivos
que s2 2nsayaban =n la regidn.

For otro lado, la  actidad sustantiva del Ferrocarril
Sud Facifico mostrada =n pAginas atrdas evidencia un &nlacse
comercial sin precedentes en la regidn. Con la instalacidn
de sus linesas fue posible conectar centros  de produccid, oy
consums anteriormente desvinculados,  contribuyendo con ia
formacidn de uwn circuito mercantil mas  amplioc gus 20 las
etapas preferroviariacs.

Del mismo modo, el advenimients del Fervocarril  Sud

Facifico permitid una maysr  integracidn econdmica de la

42 Idem, p.63.
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CAaFITULO S.

INFLUENCIA SOCIOECONOMICA DEL
FERROCARRIL -

La actividad sustantiva del ferrocarril Sud Facifico, el
transporte de carga Yy pasaje, constituyd una pruaba

fehaciente de articulacidn scondmica vy social gue oatorgd un

aspecto distintiva &  la gztructura  regiconal oy a  sus
intervrelaciones. Agimismo, confilguird, o Cantribuyd a

configurar, un sistema de vinculacidn socicecondmica vy
cultural con otras regicnes y con 2l extranjera.

Los pracesos de produccidn y distribucidn de mercancias
se wvierocn fuertemente alentados por  los ferrocarriles vy,
concretamente, 21 ferrocarril  Sud Facifico influencid estos
procesos en el ambito regional. Mantenemos  la sustentacidn
hipotética de gue 21 anuncio mismo, o la aprobacisn de la
conpcesidn para el tendido ferroviario en 1903 generd

wpectativas para la creacidén y fortalecimients de la

1]

actividad soondmica.

Desde luego que gsta influencia positiva del
ferrocarril  tuva discontinuidades, debida, principalmente,
al movimients armado gue e desencadend a partir de 1210,

Después de e hasta la cancelacidn de los

it

ta ano Y

enfrentamientos militares faccionales en 1217, el accionar
del ferrocarril conooid luz vy sombra en sus  actividades

sustantivas.



En este capituloa se  tratarda de irrumpir en la

composicidén sectorial de la economia sinaloense a partir,

precisamente, del nacimientco de la linea del Sud Pacifico.

5.1 AGRICULTURA

Con el advenimiento del ferrocarril la actividad agricola en
Sinaloa entrd a un procesa de modernizacidén mds importante
que la etapa previa, observandose zon mayor detenimiento en
la agricultura dedicada a la exportacién. De tal modo, este
proceso  de modernizacidn se detectaba no s&lo en las

rondicicnes tecnolégicas y procesos de trabajo, sino tambien

en las formas de rcomercializacién de los productos y, sobre
todo, en la ampliacién de las Areas productivas  como
coansecuencia de una ampliaci4dn de las oportunidades

comerciales de productos agricolas.

La actividad de deslinde de terrenos se revitalizd con
la aparicidn de algunas comparnias deslindadoras Y
colonizadoras, para las cuales el Gobierno Federal y Estatal
mantuve  apoys irrvestricto.  Asi, aparecieron durante este
periodo las siguientes comparnias:

1. Sinaloa Land Caompany, S.A. en 13035.

2. Pacific Land and Water Company, S.A. en 1308.

3. La Frosperidad Colany Company, S.A. en 1309,

4. Culiacan Colonization Company, S.A. en 1309.

5. Colorada Land Company, S.A. en 1910.1

1 Martinez Barreda, Alonso. "Situacién econémica y social de Sinaloa en el periodo de 1910-1920‘, en
Mesoria del VI Congreso de Historia Regional, UAS, 1990. P.372.




A pesar de que en 1302 Leandro Ferndndez, ministro de
Fomento, presentd un proyecto de ley para derogar fa
clasificacidn de tierras establecida por la ley de 1834 y
desautzrizar el deslinde de tiefras por compafrias, la cual
se apraobd, la actividad de deslindes continud, aunque en

menor escala a nivel nacional. De 1301 a 1904, se agrega,

s4hlo se celebrd un coantratoe en el pais, y fue con el
sinaloense Luis Martinez de Castro, para el deslinde de
baldims, demasias o exedencias en Sinaloca y Chiapas.2

Sin embargo, Yy a pesar de esta nueva disposicidn
general sobre deslindes, la Sinaloa Land Company entrd de
llens a la actividad especulativa de terrenocs, para lo cual
establecid contratos con la Secretaria de Fomento  para
invertir en construccidén de sistemas de irrigacidn vy,
ademds, para que se le permitiera, libre de impuestos,
impzrtar todo  tipo de material de construccidn, aperos de
labranza, ganadao, etc. 3

El giro de esta empresa, segun aparecia en el acta

constitutiva firmada en la Ciudad de México en 1305, era el
deslinde, colonizacidn, compra y venta de terrencs baldios,
excedentes vy demasias en Sinaloa  <on los  requisitos

establecidos en el Art.72 del contratoa, y 33 de la Ley
Federal de afs de 1834.4% Era éste un contrato que

reivindicaba la disposicid4n de 1834, cuanda en 1302 se

2 Gonzdlez Navarro, Moisés, Historia Moderna de México, El Porfiriato, Vida Social, Edit. Hersmes,
Méxica, 1973, p.193.

3 Martinez Barreda, Alomso, Opus cit. p.373.

4 Ihides

o

o



habian derwgado, aparentemente, los efectos posibles de la
cit%da ley.5

Desde la fecha misma de su fundacién en 1303, la
Sinaloa Land Company  SLC empézé a adquirir importantes
evtensiones de terrenos, localizados, sobre  todo, a las
margenes de los rios y cercancs a las lineas ferroviarias
existentes y por construir. En el Distrito de Culiacan
adquiere, sé4lamente para un proyecto de colonizacidn de 1303
a 1311 y en 7 woperaciones, la rcantidad de 9,372 has.
ubicadas en las margenes izquierda y derecha del rio del

b y, =cercanas a la linea del Ferrocarril

misma nombre
Occidental de México que conectaba a la capital del estado
-on el Puerto de Altata y, también, cerczanas a la linea del
Sud Facifico que por esas fechas ya se habia tendida.

Estos terrenos, dice Martimez RBarreda, serian
destinadas a la «constitucién de la Colonia Culiacan, un
mosaico de terrvrencos rusticos y urbanos  fracoionados en 145
secciones, en las que cada seccidn contaba  con 100 has.
divididas, a su vez, 2n 25 cuadras de 4 has. cada una./

El proyecto modernizador pensadc  por  la  compania
deslindadora no concebia la gran propiedad como garantia de
un desarrcllo agricola en la regidn. La Colonia Culiacan no
identifircaba con la concepcién de los grandes latifundios en

la perspectiva de una ampliacidén de las pasibilidades

S En la firma del contrato aparecen: el norteasericano Albert Wallace y Luis Martines de Castro como
presidente y secretario respectivasente. El aismo, gste altimo, que aparece como dnico contratista de
tierras entre 1901-1904. Martinez Barreda, Alonso. Qpus cit. p.373.

6 Ides, p.374.

7 1des, p.375.



productivas. Mas bien, su warientacidn eran la tecnologia,
la irrigacidn y los medics de comunicacidn y transporte. Su

opridn era la agricultura intensiva mas gue extensiva.

De las 3,372 has. que se adguirieron para la
constitucién de la colonia, B de ellas estaban destinadas a
la construcciédn del Canal Caredo, el cual tenia su origen en
la ~onfluencia de loas rioms  Humaya y Tamazula que, a su vez,
daban lugar al rio Culiacan. A la SLC  le tocd construir la
parte correspondiente del FRio Culiacan hasta un lugar

denominado la Sinaloa y, a The Almada Sugar FRefining
Company, propietaria  del ingenio azucarerc en  Navalato, le
correspanderia terminar la obra. 8 De esa manera,
garantizaban el riego para la colonia y los cultivos de cafa
de la empresa azucarera.

Construir el  canal formaba parte, también, de cierta
actitud especulativa, pues se emitieron 40,000 accicnes para
el usc del agua. En la compra de cada hectarea, en la
colonia, se tenia derecho a disponer de wna acoidn que
contemplaba el suministro de 3,085 metros cdbicos de agua al
precic de $2.350 anuales.? Con ellos, se garantizaba suela vy
agua para los compradores, y un precio rentable que
generaria cuantiosas ganancias para los organizadores de la

compania.

8 Nelson Rhoader ademds de representar a la SLC, con poder amplisimo para realizar operaciones de
deslinde y compra de terrenos, es a partir de 1910 adsimistrador general y un posible cosprador del
ingenio azucarero La Primavera en Navolato, propiedad de The Almada Sugar Refining Coapany. Ibidem

9 Ides

[—



El gobierno porfirianc reconocia en 1907 que las
comparias deslindadaoras perseguian evidentemente la

especulacidn, aungue reconocia que el dejarlas operar en un

marco de primitiva liberalidad tenia la virtud de crear una
demanda creciente de tierras nacionales. !0 Ella, cred las
condiciones para gque estas compafias siguieran operando, aan

a pesar de las aoposiciones de los antiguos propietarios de
la tierra. En febreroc de 13910 los vecinos del pueblo de
Aguaruta, distante aproximadamente 13 kms. de Culiacan al
seste, hacian una exposicidén sobre ciertos "perjuicios” que
recibieron de parte de la SLZ al ser oacupada una Area de los
terrenos que originalmente poseian.

"..e.que cuands se laocalizaron estos, asi como el
fundo legal del relaciocnado pueblo, se abarcd toda
el Area que forma la caja del Rio Culiacan
tratandose de privarles de una extensidn mayor de
mil hectareas, que cuands se practicd aquella
diligencia de deslinde, esta fue presentada por el
Sr. Ing. Manuel Bopilla, comisionado al efecto por
este Ayuntamientao, sin inquirir dicho
profesicnista si tal lacalizacidn les causaba dafo
o no, dejando con ello de cumpliv debidamente con
su comisidny gue en vista pues de las molestias
que se les estd causanda y no habiéndose audn
enviado 21 expediente relativo al deslinde gue se
hace mérito, piden a ese Ayuntamiento, haga las
gesticnes necesarias de su parte en defensa de los
intereses del repetidz pueblo para gque se haga una
legal localizacidn." U

El conflicto fue turmado a la Secretaria  de Fomento
quien no  tuvo empacho en exigir planos y  titulas de
propiedad a los vecinos de los ejidos afectados del pueblo

de Aguarutao, asi como Ylos motivos en que fundan su creencia

10 Gonzdlez Navarro, Moisés. Opus cit, p.193.
11 Acta de cabilde de la sesién ordinaria N& § del dia 2 de febrero de 1910, citada por Lépez Alanis,
Gilberto. Culiacdn 1910...un cabildo ante la revolucién, H. Ayuntamiento de Culiacdn, 1986. pp.51-2.

1
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sobre la propiedad de los tervenos de que dicen ha apropiado
la Sinalaa Land Company con perju}cio de 2llms...". 12

Los términos de esta acta de cabildo son mds que
elocuentes, evidencian un cierto privilegin juridico vy

administrativo de las autoridades hacia las comparias

extranjeraz abocadas al deslinde.

Aungue la practica de deslinde por las compafias
norteamericanas en México abarca casi todo el periodo
porfirianﬁl3 es evidente que el tendido de una linea
ferroviaria, o el anuncio mismo de ello, aumentaba el

apetito por las tierras de la regidén donde se inscribia
dicha linea. Para el casa del fervrocarril Sud Pacifico David

Fletcher ilustracs

"Despues de terminar la 1linea del Sud Facifico de
GHuaymas—~Mazatlan el  valor de las tiervas aumentd
rapidamente, y las COmMparias americanas de
irrigacidn procadieron a incrementar 21

rendimients ¥y  la diversificacidn de los cultivos

en los valles del Fuerte y Culiacan, las que hasta
ahora habian sido utlizadas con poco entusiasmo en

el cultive del azdcar®. !

Con el avrvribo de la linea del Sud Pacifico, dice

Fletcher, las tierras a lo largo de la ruta incrementaron su

valor de $1.50 pesos 2ro, a $10 o $15 pesocs oro por acre 13

12 Idea p.133.

13 Sergip de la Peia sostiene que entre 1BB1 y 1906 se deslindaron un total de 49 willones de has. en
el pais, 1o cual sopone que afectd alrededor de una cuarta parte de la superficie total de la naciény
que los accionistas de las comparias deslindadoras negociaron en alguna medida alrededor de 20
aillones de has. o sea ads del 107 del territorio nacional, En Idea, La formacidn del capitalisac en
México, Siglo XXI, México, 40 edicidn, 1978. p.190.

14 Pletcher, David. Pmerican capital and technology in northwest Mexico, 1876-1911. A dissertation
supsited to the Faculty of the Division of fhe Husanities in candidacy for the degree of doctor of
philosophy. Departaent of History, University of Chicago, Illineis. p.7.

13 Pletcher, David. The developaent of railroads in Sonora. Inter Aserican Econosic Affairs, vol 1,
University of Chicago, Illinois, 1948. p.42

w
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Esta transformacisdn en el valor comercial de las tierras se
debi# también, como ya se advirtid anteriormente, a la
introduccién de obras de irrigacidén gue tuvieron un impacto

en el mismo sentido.

En Scnora la Compafia de Irrigacidn Richardson concluyd
un pocos antes de 1303 mas de SO millas de canales y dispusa,
para el caso, de 100,000 acres, mnucho mas que los

16

agricultores de California.

Un fendmeno gque también favorecid las adquisiciocnes de
terrencs por  extranjeraos en México fue la devaluacidn del
peso con respecto al  délar en 19059, estableciendo una nueva
paridad de .20 cvs. de délar por peso mexicano e inhibiendo
las compras de los terratenientes nacicnales. 7

Todo ello, configurd un marco adecuado para la
concentracidn territorial y la adqguisicidn de tierras por
parte de los inversionistas extranjeros, sobre  todo
norteamericanos, que en la perspectiva de una nueva visidén
se proponian madernizar  la actividad agricola apraovechando,
par supuestas, las ventajas gue ofrecian las  nuevas vias de
comunicacidn y transporte.

Se sefala gue Edwin J. Marshall, guien fuera tesorero
fundador de la Texas UCompany y guien poseia el mayor ndmerco
de acciocnes de la Sinalma Water Company, llegd a reunir mas

de 1,200,000 has. en el estads de Sinalca. Junto con William

Lemke y wotros terratenientes estadounidenses de Sinaloa

16 Thides
17 Mason Hart, John. El México revolucionario. festacién y proceso de la Revolucién sexicana. Alianza
Editorial Mexicana, México, 1990. p.142.
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lograron acaparar arriba de 2,000,000 de has. en las que se
encontraba  comprendido, dice Hart, el fértil valle del

Fuerte.?! Mientras, en el valle de Culiacdn, el 75% de la

tierra era controlada poy los inversionistas
norteamericanos. 7 Sé4lamente la SLC, de 1905 a 1308,
concentrd en 21 distrito de Culiacan la suma de €3,818 has.

de un total de 372,861 has. adguiridas en el estado en esos
tres afos. 20

La =olonizacidn, en muchos de los casos, fue resultado
de esta acumulacidn territarial por parte de las compafias
deslindadaras. Las grandes propiedades se empezarocn &
parzelar y a ser afrecidas a propietarios mas pequencs entre
los que se contaban activeos "pioneras' vy colonaos. i

En general, las propiedades agricolas individuales se

incrementarcn debido a esta ampliacidn de la demanda de

tierras, de tal modo que 21 namerc  de agricultares 2 habia

18 Idem pp. 82 y 225. Tomado originalaente de la relacién entre Edwin . Marshall y la Sinaloa Water
Company contenida en US Department of State Decimal file 312.114u/171, NARA. Se tiene la impresién de
que los reportes consulares al Departamento de Estado Norteamericano en sateria de tierras suchas de
las veces exageraban las cifras con tal de incentivar la compra y colonizacién de terrenos en México.
Carton de Gramont hace referencia a Coatsvorth para indicar que en Sinaloa en 1310 habia 423
propiedades de ads de 1000 has., mientras que para MNcCutchen McBride, dice Carton de framont, habia
265 propiedades de ads de 1 000 has. cubriendo un total de 1 337 337 has. de las 7 138 000 has. que
comprendian el total del estado. Por ninguna parte estas cifras coinciden con las ofrecidas por Hart,
aenos cuando éste habla de sélo propiedades de norteamericanos. Carton de Gramont. Opus cit. pp.28-29.
19 Idea p.229.

20 Martinez Barreda, Alonso, Opus cit. p.376.

21 Mason Hart, John. Opus cit. p.228.

22 Sergio Ortega N. considera agricultores a todos aquellos propietarios y arrendatarios de la tierra,
grandes, medianos y pequefos sin considerar, for supuesto, a los peones ni a los ganaderos. Véase
Ortega Noriega, Sergio en: "Algunas reflexiones sobre la sociedad sonorense 4 partir del censo de
1910*, Memoria del XVIIT Siaposio de Historia y Antropologia de Gonora, UNISON, Hersosillo (I1I),
febrero de 1993, p.42. Por su parte Katz estipula que aunque no se definia clarasente, en los censos,
las especificaciones o caracteristicas de esta categoria, probablemente se trataba de la mayor parte
de la clase sedia agricola que constituia un sector fundamental dentro de la poblacién rural gexicana.
Algunos se hicieron usureros, agentes del Estado o de los hacendados, aientras que otros se
convirtieron en lideres populares. Algunos fueron pasando con el tieapo de una categoria a olra. véase
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crecido; de 12 706 en 18395 a 28 9307 en 1910, representando
el 34.5% de la poblacién activa que se dedicaba a las
actividades agricalas en 21 estado, cuando en 1835 éstos
ocupaban el Z1.6%. A nivel nacional, los  agricultores
representaban sélo el 16.6%4 de la pablacidn agricola total
para 13910, 2

For su  parte, el nameroc de haciendas y su extensidan
territorial registradas en las Estadisticas sociales del
Farfiriato para 13910, se muestran coma sigue:

SUPERFICIE DE LAS HACIENDAS EN EL ESTADO DE SINALDA EN 1310

~HectAreas—
Cuadro 1-5
FRango N2 superficie %

{por has.?
Menos de 100 23 1,811 0.13
De 101 a 1,000 =8 23,743 Z.13
De 1,001 a 5,000 184 456,310 22.61
De 5,001 a 10,000 349 278,249 20.49
De 10,001 a 20,000 26 322,383 24.47
De 20,001 a 30,000 & 150,110 11.05
De 30,001 a 40,000 e €£5,271 4.81
De 40,001 a 30,000 1 44,014 3.2

Totales 2329 1,358,033 100,00

Fuente: Bonzdlez Navarro, soisés. Estadisticas Sociales del Porfiriato. Secretaria de Economia,
Direccidn General de Estadistica. México, 1936.

En la ilustraci4dn antericor se observa cémo sdlo 74
unidades, = sea el 21.82% de las haciendas totales en el
estado, controlaban el €4.068% de las  tierras en manos de
hacendados. Esta concentracidn se muestra evidente al

observarse que las 9 mayores acaparaban 259,395 has., casi

Katz, Ffrederick. "México: la restauracién de la repiblica y el porfiriato, 1867-1910" en Bethel,
Leslie (comp.) Historia de América Latina 9, México, América Central y el Caribe. Edit. Critica,

Barcelona, Espada, 1992. p.33.
23 Carton de Grazont, Hubert. Opus cit. p.29.
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la quinta parte de las tierras, propiedad de los hacendadas
sinaloenses.

Cmn la llegada del ferrvoccarril las propiedades de los

hacendados no entraron al  mercado de  tierras, todo 1o
contraria, las gque se pudierocn expandir loo hicieron
aprovechands  las miltiples facilidades gue se obtorgaron

hasta 1909, afo en que se decretd por el gobiernc federal la
ley que suspendié definitivamente el denuncio de baldics, la

enejenacidn y la venta de tierras naciconales. Sin embargo, vy

ST se senald Ton anterioridad, alagunas compafiias
deslindadoras siguieron aperandos hasta después de 1910, %
Dentro del conciertos  de las ampliacidn de las

propiedades individuales se encuentran los ranchos, los
cuales experimentaron, al igual que las haciendas, un
increments notable a finales del porfiriatoc. En 1310, vy
sequn las cifras que McCutchen McEride ofrece, el namero de
ranchos ascendid a = 314,23

El advenimients del ferrocarril incidid, en terminos
generales, positivamente en la produccién agricola, sobre
todo en aguellos productos que  vieron 2n el servicio
ferroviario la posibilidad de realizarse como mercancias mas
alld de los limites gecgraficos de la comarca en donde ervan

generados.

24 En el Archivo General de Notarias se encuentran registros de transacciones de tierras por la SLC en
1910. AGNES. Lic. Eutimio B. Gémez, Vol.VII, 9 de marzo de 1911. Citados por Martinez Barreda, Alenso.
Opus cit. p.374.

25 La inforsacién original fue tosada de MacCutchen MacBride, George. The land systems of Mexico,
Nusva York, Raerica Beographical Society, 1923. Publicado en espaiol en Problemas agricolas e
industriales de México bajo el titulo de "Los sistemas de propiedad rural en México®, 3(3), julio-
septieabre de 1951. De Gramont, Hubert. Opus cit. p.29.




De los  productos agricolas que aprovecharon  la
instalacién ferroviaria del Sud Facifico para buscar un
mercads mas amplic en el Ambito regicnal, incluso vy,

principalmente, allende las fronteras nacionales, fuercn las
hortalizas y, sobre todo, el tomate.

Guienes introdujeron este cultive en Sinaloa
aprovechandz, precisamente, las ventajas que ofrecia una mas
rapida transportacidén ferroviaria fueron los estadounidenses
de la colonia socialista que vinieron con Albert kKimsey Owen
a poblar el fértil Valle del Fuerte en las dltimas dos
dé-adas del siglao XIX. % v fueron ellos mismos los  gue
iniciaron la comercializacidn, contactando primera con una
compafia gue operaba en Los Angeles, Califaornia, denominada
Kleim Fruit Eompany27 la cual se encargaria de distribuir en
21 mercado norteamericano las  verduras vy, concretamente, el

tomate producido en el Valle del Fuerte.

Al parecer, dice Mariao Gill, las colonos Julio Eckhart
en compafia de Joseph F. Scally contactaron en la Ciudad de
Los  Angeles, Califarnia, =on la Eleim Fruit Company para

proponer  la distribucién de las legumbres mexicanas. Los
colones regresaron a Los  Mochis con un contrato en la bxlsa
para entregar legumbres, particularmente tomate, a esta

ampresa norteamericana. 2

2 Quintero, Filiberto Leandro. Opus cit., p.538. 6ill, Mario. La Conguista del Valle del Fuerte.
Coleccibn Rescate, NO 19, IICH-UAS, 1983, p.163. De Gramont, Hubert. Opus cit. p.12.

27 De Gramont, Hubert. Opus cit. p.72.

28 Gill, Mario. fpus cit. p.166.
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Fara ello fue fundamental la existencia de una red de
ferracarriles del otro lado de la fraontera que conectaban en
Nogales al Ferrocarril Sud FPacifico. 2 vy gue se enzargaban
de distribuir logs productos de origen regional a los centros
de consums novteamericano, principalmente en =1 casc de las
hortalizas, al mercado californianc en Los Angeles y San
Francisco.

En 1907 vy recién llegados el ferrocarril al Valle del
Fuerte en el pueblo—estacién de San Blas, los  colonos ya
sembraban alrededor de 100 has. de la legumbre vy, para ese
mismz afz, exportarcon S furgones al mercado estadounidense a
un precioc de 1.50 dlls por caja, libre a bordo. ¥ Coms la
calidad del tomate era bastante irregular, esto es nao
siempre llegaba a 1los lugares de desembarque en d4ptimas
condiciones de consums, las agencias comerciales tuvieron
riertas dificultades para su  coloacacidn en el mercado. Asi,
la Kleim Fruit Co. cedid su lugar a xtras compafias como la
Darling Hinton Co. y la Hunt, Hatch and Company, eto. las

ruales se pusieron en conptacto con los colonos y productores

29 La Compania Atchinson Topeka and Santa Fe (ATYSF) tenia uma linea transcontinental que pasaba al
norte de Arizona, pern no tenia una conexidn hasta la frontera con Nogales a pesar de haber sido ella
la que construyé la linea del Ferrocarril de Sonora de Guaymas a Nogales en 1BB2. Por ello, negocié
con la Comparia del Southern Pacific que poseia una linea transcontinental que cruzaba el sur de
Estados Unidos por Arizona, para que le peraitiera utilizar parte de su via desde Texas hasta Benson,
Arizona, desde donde la ATYSF construyd el Ferrocarril New México & Arizona, el cual llegé hasta
Nogales. @uedando asi conectado el Estado de Sonora con una gran parte de la Unién Americana. Véase
Gracida Romo, Juan José. “"Los ferrocarriles en la integracién de Sonora y Arizona durante el
porfiriato”, en Noroeste de México 11:103-110. Centro Regional Sonora, INAH, Heraosillo, Son. 1392.
p.106.

30 Quintero, Filiberto Leandro. Opus cit. p.540. De Grasont, Hubert. Opus cit. p.72. Gill, Mario. Opus
cit, p.166.
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del Valle del Fuerte para cperar comx intermediariacs en el

mercads del tomate que se consumia en N-:nrteaméri-:a.3I

Las condiciones adversas de una incipiente Y
dificultussa comercializacidn llevarocn a las  productores a
crear su propias agencias comerciales. En 1310 se organizd
la Mochis Agricultural  Union y, un poco antes, Benjamin
Francis Johnston propietario del Ingenio de Los Mochis, el
cual incursiond tambi#n en el cultivo de hortalizas, cred la
Mexican Import Co. abandanando el negooio tres arfos
después.32

En el wvalle de Culiacan la actividad se inicid
alrededor de 1308 y fueron también zolonos  y agricultores
norteamericanos y griegos los primeros en llevar a cabo este
cultivo. Se iniciaba, de esta manera, una transformacidon en
la agricultura gue «con los afos vendria a procurar fuertes
inversiones de capital y agrandes rcantidades de mana de mbra
provenientes de diversas regicnes de la Fepuiblica Mexicana.

El ferrocarril vy su suerte estuvieron siempre
fuertemente ligados al  cultive del  tomate en Sinaloa. En
mu-ho  dependia la actividad horticola del funciconamiento
ferroviario, sobre  todo en el propédsito de acceder a los
mercados en mejores condiciones de calidad del producto.

En 1310 se «cargarcocn 87 furgones de tomates, crecido
principalmente en el Valle del Fuerte, los cuales tenian

coma destine el mercado  estadounidense en Los Angeles y San

31 De Gramont, Hubert, Opus cit., p.72.
32 lbides



Francisco. Durante los tres primeros meses de 1911 este
nuamero se incrementd a 141, envidndalo al lejanc oriente y a
Chicag0.33

Los Algidos afios ~—-de 1911 a 1917~ de la revaolucidn en

la regidn provocaron un funcionamiento irreqular del
servicio ferroviario, de tal forma que la comercializacidn
de un products pereceders como 21l tomate  obligds a  los

productores y a los promotores e intermediarios a buscar una
estrategia Qque les permitiera superar los wobstaculos a una
rdpida transportacidn y considerar un producto mids duraderao.

Algunoas productores tuvieron gque recurrir al transporte
maritimo  en vista de que el transporte ferroviario
interrumpia su servicio cada ver gue se ocasionaban fuertes

dafos a las vias y al equips. Asi, relata De Gramont,

Caonstantino Georgelos, un griega gue vendia frutas vy
verduras en una carreta por las calles de San Diego,

California, se didé cuenta gque desembarcaban tomate verde de
un  vapor proveniente de Mazatléan, lo cual le interesd

sobremanera dado que en esa parte de Estados Unidos era casil

imposible conseguir ese producto en invierno. Este hombre

llegaria a ser, con 1 tiempos, uno de los principales

promatores en el cultive de hortalizas en el Valle de
H

Culiacan.
Aln vy a pesar de las enormes dificultades por las qgue

atravesd esta actividad durante 1los fuertes periocdos  de

33 Pletcher, David. American capital and Technology in Northwest Mexico, 1876-1911. Dpus cit. p.313.
34 De Sramont, Hubert. Qpus cit, pp. 87-8.
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insurreccidn, =21 cultive no se interrumpid totalmente, de
tal forma qué en 1914 sédlamente del Valle del Fuerte se
cargaron 45 furgones de tomate con rumbo a la frontera con
ngales.%

En 1318, en plenc descenso  de la vialencia
revolucionaria, el cultiva del  tomate y demas hortalizas se

vitalizd. Entréd al escenarioco de la comercializacidn la

Mexican Arizona Trading oo (MATCO?» y =su subsidiaria
mexicana Matco-Boyd y Cia. las cuales reforzaron el envio de

tomate hacia Nogales. "La MATCO crecid répidamente  y pudo
resistir la crisis del ciclo agricola de 1919-1920 provacada
par  los disturbiss armados del Flan de  Agua Frieta que
impidi# otra vez el servicio adecuads del Sud Pacifica" .3
De este modo, sdlo el Valle del Fuerte y, concretamente
Loz Mochis, cargaron  durante los afios veintes cerca de 700
vagones de tomate en busca del mercado norteamericano
pricritariamente.37

Se cree que el tomate producido en el Valle del Fuerte

tenia mds acceso al mercado norteamericanc,  pues el tiempo

de traslado era menor comparado con el tomate producido en
el Valle de CuliacAn. Si s2 considera una velocidad del
ferrocarril promedio de 30 kms. por hora, se estaria
hablands de & a 7 hrs. menos de traslado de San Blas a

Nogales que de Culiacan hasta este punto en la frontera.

35 Quintero, Filiberto Leandro. Opus cit. p.523.

36 De Gramont, Hubert. Opus cit. pp. 72-3.

37 P, L. Bell y H. Bentley MacKenzie, Mexican West Coast and Lower California, United States Bureau of
Foreign and Dosestic Comaerce. Special Agent Series, N¢ 220, Washington, 1932, pp.142-59. En Pletcher,
David. American Capital and Technology in Northwest Mexico, 1876-1911. Opus cit. p.315.
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Eston era relevante, si se consideran las caracteristicas
perecederas de esta hartaliza y las posibilidades de gue‘el
products  no llegara en dptimas condiciones de  consumo al
mercado.

Se calcula gue a esa velocidad promedic, un embargue

gque tuviera su worigen en la estacidén de San EBlas tardaria,
aproximadamente y sin contratiempos, alrededor de 20 hr. en
llegar a Nogales, ¥y atra tantao, inclusive un tiempo

superior, para llegar a Los Angeles y San Francisco.

Un procedimients que se utilizaba para tratar de
impedir que la fruta llegara en estado de descomposicidn en
su arribo al mercado era cargar hielo en los furgones donde
se transpartaba.3eﬁun asi, las dificultades para ofrecer un
producto competitiva a2n el mercado estadounidense
persistieran.

La influencia que puds  haber tenido la  instalacidn
ferroviaria en la generacidn de otros productos  de arigen
agricola, sobre todo los de consumo interno (maiz; frijol,
triga, arroz, etc.) estaria 2n funcidn, mas gque nada, d=l
incremento de la poblacidén y de la satisfaccidn de sus
necesidades alimenticias, sismpre y cuando se mantenga la
produccidn y el  consumo per cdpita calculads para el caso.

Coatsworth ralcula una produccidn per capita de maiz para

38 De Graamont, Hubert. Opus cit. p.72. En el valle del Fuerte Enrique Postletvaite instalé una fdbrica
de hielo en 1905. En Culiacdn el Sr. Jesus F. Escobar adquirié de un norteamericano de nombre Williaa
Young una pequeia planta de hielo y con la ayuda de una planta eléctrica empezd a elaborar hielo en
aayores proporcicnes en 1895, Frias Sarmiento, Eduardo. E1 alusbrado eléctrico en Culiacdn v Sinaloa,
trabajo presentado para el Sesinario Sinaloa en el Siglo XIX, inédito, Culiacdn, 1995. pp.5,13.




1907, a nivel nacional, de alrededor de 143.1 klgs?g Si se
acepta esta produccidn por habitante propuesta poy
Cmatsworth, tendriamos  para Sinaloa una produccidn  de maiz
de 45,090.2 tons. para 1207, y un voldamen de 46,313.2 tons.
para 1310, %

Si se regresa a los registros presentados en el
capitulo 2, cuadro 1-2, sobre  produccidn agricola, se
notaria una disminucidn drdastica de la produccidn de maiz de
1307 y 13910 con respecta al afio de 1300 de casi el 30%4. For
ello, se continda sosteniendo que  las cifras que dan
Emiliano Busto y Antonio Pefafiel para la produccidn de maiz
en 18739 y 1300 parecen algo exageradas.41 Si se sostuvieran
se estaria hablando de una produccidn per cdpita de 397.79 y
de 326.87 klgs. sucesivamente, lo cual difiere enarmemente
de los cdalculos elaborados por Coatsworth de 144.7 y de casi
143.1 klgs para esos afos.

For otra parte, la poblacién de 8Sinaloa representa en
1880 21 1.72% de la poblacién  tiotal del pais  calculada en
3,666,396 habitantes. Y la produccidén sinaloense de maiz, de

acuerdo -on las estimaciones de Busto, representa 21 1.78%

39 Coatsworth, John H. "Anotaciones sobre la produccién de alisentos durante el porfiriato”. En
Historia Mexicana, El Colegio de México, p.176.

40 Este cilculo es proyectado y se obtuvo a partir de considerar un ritao de crecisiento de la
poblacién de .90% anual de 1900 a 1910. Lo que nos dd una tasa de crecisiento de la poblacidn de 6.2%
de 1900 a 1907. A la poblacién total de 1900 se le suma el incremento que produce una tasa de
crecisiento del 6.2% para obtener la poblacién de 1907, y luego se aultiplica por el producto per
cdpita para obtener la produccién total para ese aio. Para obtener la produccién de 1910 se aultiplica
la poblacién total para ese aio por la produccién per cdpita estimada por Coatsworth de 143.1 klgs.

41 Para mayor presicién véase el cuadro sobre produccién agricola en el capitulo 2 y en el apartado
sobre agricultura. Antonio Pefafiel. Anuario Estadistico de la Repiblica Mexicana, Direccién General
de Estadistica, 1901, Esiliano Busto. Estado que guardan la agricultura, sineria ¢ industria en la
Reptblica Mexicana, Direccién Seneral de Estadistica, 1880.
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de la produccidn total. Lo cual, por supuesta, cfrece una
cierta correspondencia entre  las participaciones del estado
en relacidn a la poblacidn y la generacidn de maiz.

Ahora bien, de acuerds con los  nuevos cadloulos  de
Coatswart y los gue se elaboraron para este estudio tenemos
lo siguiente: la produccidén de maiz a nivel nacional, seqin
se mantanga la producciédn  per capita de 143.1 klgs. para
1310, deberia ser de = 163 453.2 tons., correspondiéndole al
estads un porcentaje del 20154 de la produccidn total. En
referencia a la poblacidsng Sinaloa participaba en ese
entonces con el 2.13% de la poblacidn total del pais. Como
se observa, la corrvespondencia se mantiene.

Si ests es asi, se sostiene la hipdtesis de Coatsworth
en el sentido de que la produccidn de alimentos—  en este
casa de maiz~ se mantuvae al mismo ritmo de crecimiento de la
poblacidn durante todo 21 periodo porfirianu.42
Se ha waoptado por  hacer estas proyecciones en la

produccién de maiz a falta de registros que nos indiquen, de

manera mas o menos ob jetiva, la «capacidad productiva
reqgional de alimentos para laos  afios  gque  comprende 2]
presente estudic. Lo mismo  se podria hacer para el rasto de
los principales productos que conformaban la canasta basica

del sinalmense, de tal forma gue se pudiera inferir en ellas

para obtener una proyeccidn en las niveles de produccidn.

42 Coatsworth, John H. "Anotaciones sobre la produccidn de alisentos durante el porfiriato”, Qpus cit.
p.168.



En relacidn a la produccidén de frijol para el consumo
interno en 1880, las estimacicones de Emilianc Busto ayudan a
calcular uwna produccidn nacional  pey capita de 21.7
kilogramos. Mientras, parva Sinaloa, los datos arrojan una
produccidn per cdpita similar a 1z nacional de 23.65 L::lgts."3

Ya para 13900, de las Estadisticas Econdmicas del poarfiviato
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se deduce wuna produccidn nacional per cdpita de 12.3 klgs.,
y para el estado una de 14.0 klgs, también muy similar a la

primera.“

Esta coarrespondencia de las cifras nacionales con las
del estadc en términos de producto per cdpita  pueden
contribuir al cadlculo —-siempre estimado— de la produccidn de

frijol en Sinaloa para 19100 En este tenor, si 2] producta
per capita promedio de 1300 a 1307 es de 11.42 klgs vy si 1o
sostenemos hasta 1910, la  produccidn total dea frijol para
consums interns seria de 2,895.9 toneladas.

Si se compara la produccién de 13910 obtenida agui, con
la produccion de 1300 ofrecida en el capitulo 2, cuadro
sobre produccidn agricola, se obtiene una reduccidn en los
niveles de generaciin de frijoal del 11.02%.

Es indudable, enftonces, que el tendido de la linea de
ferrocarril desde la perspectiva de la produccién regional,
no tuvo los  mismos  impactos en todos  los praductos
agricolas. En el caso del tomate, ain y a pesar de sus

vaivenes, se nota que la presencia del ferrocarril alents la

43 Ides, p. 170,
44 lbiden



actividad hﬁrticola, mientras que =2n =1 «caso de otros
productos  como el maiz el frijol, s4lo se siguieron
-ultivands para satisfacer 1la demanda interna de alimentos.

Lz anterior no quiere decir gue productos  como maiz Yy
frijol no  fueran susceptibles de acarr2c en las lineas
ferroviarias, pues algunas unidades generaban pequefos Yy
medianos exedentes gque se destinaban a la «<irculacidn
comercial, suministrando, de esa manera, estos productos a
ronas donde no se generaban.

FPor otro lads, la crisis econdmica de 1907 provood que
el gobierns porfirista se viera en la necesidad de impartar
granocs. "Enormes cantidades de trigo procedentes de Estados
Unidas pasarcon a traves de los puntos fronterizos de ingreso
para su envia a lms diferentes centros de pmblacidén Yy
-ciudades del intericr del pais mediante 21 ferr-:u:arril".45

Los productos agricolas  que llegaron, via importacidn,
a 1los estados del FPacifico Norte tenian su origen en
Australia y los Estados Unidos. En el afo de 1308, seqin
Hart, se impartaron al pais 5 millones de pesas de maiz. EnN
1909 el costo de las importaciones de =sta graminea ascendid

a 15 millones, disminuyendo relativamente para 1310 a 1%

45 Hart, John Mason. Opus cit. p.236. Tomado originalaente de los reportes consulares siguientes:
Luther T. Ellsworth, "Ciudad Porfiric Diaz", 18 de enero de 1913, pp.309-310. Alonzo B. Garret, *Nuevo
Laredo", 18 de enero de 1913, p.310. ibid. "Heavy American Exports to Mexico®, 7 de noviesbre de 1919,
p. 304, Katz sefala que la crisis de 1907-1910 en México provoco gque el gobierno porfirista a consejo
de los "Cientificos® redujera los aranceles y tarifas con el fin de estisular la importacién de
alisentos bdsicos. Esto provocé, por otro lado, el ausento de los precios de estos productos bdsicos.
El cénsul alemdn en México calculaba que estos precios habian subido en un 807, aientras que los
salarios reales habian bajado en un 20%. Katz, Frederick. "México: restauracidn de la repblica y el
porfiriato', en Bethel, Leslie {coap.), Opus cit. PP.63-66.
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millones de pesos. % _as escasas lluvias y la mayascula
atencidn a los proyectos  agricolas de ewportacison, en
detriments de la agricultura para el consuma interno, fueron
algunos de los elementos  que incidieron fuertemente en esta
zrisis de produccidn alimentaria  durante logs  ultimos tres
afos del mandato porfirista.

Durante 1los afcs de la revuelta de 1910-1317  la
produccidén  de alimentos  en México y, concretamente en
Simaloa, pasd tambien por  severas dificultades, ahara
provocadas por los mismos pormencres de la insurrecciﬁn.”

John Womack sefala gue la media de produccidn anual de
maiz, en 1306-1310, fue de 3,219,624 toneladas metricas,
mientras que para 1912 y 1914 descendid a 2,062,371 vy
1,961,073 respectivamente. Esta produccian nacional no
volvid  a recuperarse ni siguiera cercanamente después de
terminados los afos de mayor violencia (1914-1915), dado que
para 1918 la produceid4n sélo fue de 1,899,6E05 toneladas
métricas. 8

La produccidén nacicnal de trigz también resintid
fuertements los pormenores del movimients  armado, de tal
modo que en 1310 el pais produscia 320,785 toneladas
mé&tricas, mientras que para 1313 esta descendid

drasticamente a 207,144 toneladas. Este descensoc constituye,

46 Ibiden

47 Yéase cuadro sobre produccisn nacional y superficie sesbrada de algunos productos en el Capitulo 4,
cuadro 8-4.

48 Yomack Jr., John. "La Revolucién Mexicama® en Bethel, Leslie (comp.). Opus cit. p.B3.
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en numeros relativeos, alrededor del 325.43% de la produccidn

nazional de trigo para el afm critico de 1915.9

En relacidn al financiamiento de las actividades
agricolas éstas se destinaron mayormente a  la agricultura
comercial y de exportacidn. Los bancos  que  se habian
instalads en Sinaloa en  las dos dltimas décadas del periodo

porfirista encaminaron, fundamentalmente, sus esfuerzos a

fomentar las actividades agroindustriales, la produccidan de

manufacturas, el comercio, asi como & financiar al sector
puiblica.

El grueso de las nuevas inversiones en la agricultura
fue de origen norteamericano y se destinaron a la

adquisicién de tierras y, en algunos casos, a modernizar los

processs  agricolas mediante el usa  de  técnicas de  cufo
estadounidense y sistemas de irrigacién. El cultiva del
zicar y de algunas hortalizas como el tomate, recibieron

los heneficins de estas rnuevas inyecciones financieras.
Entre 1300 y 1310 la inversidn extranjera en Mexico
alcanzd niveles extracrdinarios. Se  ha estimadzs un total de
cerca de 2,000 millones de délares, superando =20 casl tres
veces el alcanrads durante 1los 24 aflos  anteriores del
reégimen porfirista.So En el narceste de México, hasta 130Z,
el cansul Feneral Barlow’s estimaba una inversidn

norteamericana en délares compuesta de la siguiente manera:

Sonara, 327,485,110.81; Sinaloa, 7,1632,933.83; Tepic,

43 Ihidea
50 Xatz, Frederick, Qpus cit. p.63.
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283,233.32; y la Baja GCalifornia 2,374,222.14. Para los
siguientes aros estas cifras cambiarcn  sustancialmente; el
chnsul Gottschalk estimaba  =2n 1307 gue 60,000,000 o mas de
capital americano ha entrado a los estados de  Sonora,
Sinaloa, Coahuila y Durango desde 150z, 4

En muchos de 1o casos estas  inversiones directas
fueron mas importantes (en el plano de los financiamientos a
la produccidn agricola) gque los créditos otorgados por los
bancos 2n el estado a la actividad.

Sobre los efectos que la nueva situacién de la
agricultura pude haber tenido sobre la fuerza de trabajo se
relaté lo siguiente:

Se concibe un  incremento mas o menos notable en la
utilizarifén de fuerza de trabajs para las actividades
agricolas y primarias de; 6%,Z63 (68,302 hombres y 961
mujeres) =n 1300, a 84,076 (82,792 hombres y 1,277 mujeres)

en 1310, lo gque representa un incremento de 13.46€ puntas

porcentuales de una afs con respecto a otro y, en relacidn a
la PEA ocupada  total. Como vemos, la FEA ocupada en 1la
agricultura aumentd a un ritmo de crecimiento  promedio de
1.24% anual, mientras que la poblacidén  total 1o hizo a un

ritmo de .20% de 1300 a 1310.
Ah=ra  bien, la FEA ocupada en estas actividades

primarias— donde la agricultura era punta de lanza-

51 Commercial Relations, 1902, 1, p.503, Consular Reports, N2321, junio de 1907, p.124. En Pletcher,
David. Aserican capital and technology... Opus cit. p.18. Esta enorae diferencia entre las inversiones
realizadas en Sonora con respecto a las realizadas en Sinaloa se debid, principaleente, a que las
inversiones en el primero se destinaron mayisculasente a la eineria, lo que por supuesto implicaba un
mayor flujo de recursos.
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representaba el 71.87% de la FEA total y el 74.61% de la FEA
realmente écupada en el estado durante 1910, 32
Laos salariocs nominales minimos y diarios pagados en las

actividades agricolas evoluciconaron durante los dltimos afos

del parfiriato; de $.48 en 1305 a $.65 =n  1311.%8 Pero este

incremento fue prdcticamente nulificado con un incremento en
los precios de los  principales articulos de la  canasta
basica, sabre todo de 1907 a 1310, provocando con ellao un

detericro de los salarios reales. ®

Aln asi, v & pesar de la erocsidén en la capacidad

adguisitiva de los  trabajadores agricolas, fue ésta la

actividad que pudo  absorber, cuando  hubo condiciones de
hacerls por  supuesto, mayores cantidades de mano  de abra,
mientras gue las ntras actividades registraban una

disminucién =n ese renglan.

La aparicidn de cultivos como 2l tomate y la ampliacidn
de las Aresas destinadas al aprovechamiento de la cafa de
azicar  fueron  dos acontecimientos gue contribuyeron  a

aumentar =21 advenimientos de mano de obra ariginaria de otros
estados de la republica. ¥ fueron estas dos actividades,
precisamente, las gue mejores salariocs ofrecieron & sus
trabajadores dentro del concierta de las actividades

agricolas.

52 Las estadisticas hacen una distincién entre PEA ocupada y PEA sin ocupacién, la susa de asbas hacen
la PEA total. Véase; Estadisticas Econémicas del Porfiriate, Colegio de México, 1966. pp.38,41,43.

53 Los salarios a los qua se refieren las estadisticas corresponden a todo el Pacifico Norte. [dea.
p.149,

54 Xatz, frederick, DOpus cit. p.66.




De cualquier manera, el ferrocarril fue un vehiculo que

garantizaba el suministro de mano de obra proveniente de

mtros espacios de la gesografia regional y nacional.

En sintesis; con la llegada del Ferroczarril Sud
FParifics a Sinaloa se incentivé un proceso de adquisicidn de
tierras por parte de compafias extranjeras que did lugar al
nacimientns y proliferacién de unidades agricolas con nuevas
arientacicones tecnolégicas y comerciales. Estas unidades se
dedicaron principalmente al cultivo de productocs que
buscaron —aprovechando precisamente la instalacién
ferroviaria- un mercados mas amplis  para realizarse como

mercancias.

Emperc, @1 impacts del modernc medic de transporte no
hubo de ser parejo  para toda  la actividad agricaola, sino
shlo para agquelleos sectores qgue encontraron en el
ferrocarril la pxsibilidad de que sSus productos

trascendieran las fronteras locales y regicnales en busca
del intercambio.

5.2 MINERIA.

“uands se tendié la linea del Sud Facifico (Suaymas-—

Guadalajara? por el territario de Sonora, se hizo factible

la posibilidad de «comunicar algunos centros mineros  de
importancia  como Alamos  y otros  localizados en la regidn
serrana del sur del estade, con los centros de  consuma de

productos minerales, naciocnales y extranjeras. Las ramales
Corral-Téanichi y Navojoa—-Alamos son una expresidn  de esta

conexidn entre centros minerocs y mercado.
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Sin embargx, el tendids del camina de hierro  por
territorio sinalocense no contempld esta  posibilidad  tan
cercana. Es decir el trazado se hizo sin considerar ninguna
conexidn con la parte serranma  del estado. Empero, esto no
quiere decir que el ferrocarril 5Sud Facifico haya pasado
inadvertido para los propietarics de las minas sinaloenses.
Es entonces cuandz surge la interrocgante. jcoma impactd esta
linea de ferrccarril a la actividad minera en Sinaloca si su
trazo no tocd ningdn centro minerat?.

Antes del tendidao, la participacidén de la mineria
sinaloense en el ocoancierto de la mineria nacional, sabre
todo en la extraccidn de metales preciosos, era
practicamente inpexistente. En el afo fiscal de 18390-31
Sinaloa participaba sé4lo con el 3954 de la proaducciédn total
de ora 2n el pais; en 1835-183¢6 sucede, segin las
mstadisticas nacionales, algo extracrdinario, Sinaloa llegd
a contribuir con 21 16.10%;  en  1300-13901 su praduccidn
constituia un reducido J20% y en 1903-04 un pequerc 2.13% de

la produccidn npacional de oro.

En relacidén a la producciédn de plata las cosas  no
cambiaban sustancialments; de 1los rcuatro afos fiscales
escoagidos al  azar  la participacién de Sinaloca en la

produccidn argentifera nacional oscilaba entre un 1.57% y un

.81%, 1o que revela la poca importancia gue la mineria

~
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sinaloense tenia en relacidn a la actividad minera

na-:i-:-nal.ss

Fero 1o anterior no invalida, por  supuesto, gue la
mineria en Sinaloa haya tenids =u propia dinamica vy
evolucidn interna, que haya aplicado el usz de las
tecnologias mas modernas y o qua haya concebido, al igual que
el resto de las actividades, luz y sombra en su desarrollo.
La mineria en Sinaloca cobijé en distritos mineros como E1
Fosaria, Cosala, El Fuerte, Simaloa, Concordia Y
RBadiraguats, algunas negociaciones mineras que vinieron a
revalucionar el procesa  de extraccién y beneficic de
metales.

Fers la mineria em Sinaloa na era, & diferencia del
Estads de Sonora, la actividad econédmica mas importante. Y,
por eso se cree que el trazado de la linea no privilegiaba a
los centros mineros s1na a los  zentros agricolas
comprandidos en las valles de Culiacanm y E1 Fuerte. 3

FPer= curicsa o rcoincidentemente con la aprobacidén del
contrato para la construccidn de la linea =n 1303, la
mineria en Sinaloa —sobre todo la produccidn de oro y plata-
diéd un salto sarprendente.

Los demuncios de minas  fueron en aumento y los titulos

mineros otorgados después de 1905, e inclusa  durante este

55 Estos porcentajes fueron elaborados basindonos en la publicacién Sonora, Sinaloa y Nayarit. Opus
cit, pp. 234-37 y pp.243-43.

56 Para corroborar este criterio véase en los registros del transporte de carga de los afes de 1909 y
1910 (capitulo 49) la importancia que tienen los productos ainerales en el traso Navojoa-Guadalajara,
que es el tramo que corresponde al espacio sinaloense, y compdrese con las lineas Guaysmas-Ténichi o la
linea Naco-Cananea.
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afo, se incrementaron mostrando un interées paulatino por la
actividad de parte de los  inversionistas, sobre todo
extranjerocs. De 310 titulos gque se otorgaron durante 1905,
los cuales comprendian una superficie de 8,161 has., se pasd
a 1,477 titulos con una superficie de 13,629 has. en 1308.
Asi, para 13911, los  titulos sumaban 1,839 abarcando  una

superficie de 16,417 has., <asi el doble de los titulos de
1905 asi como de la superficie -:r_-mprendida.57

Del total de estos titulos, y la superficie que
abarcaban, una buena parte se encontraban ubicados en los
centros  mineros mas  importantes del estado citados  con
anteriaridad. %

Véase ahora como se comportaba la produccidn de metales

preciosos a partir del afio fiscal de 1305-0&, hasta el fin

S

1770,

del perviaodo estudiado (13916-1

57 Sonora, Sinaloa y Nayarit, Dpus cit. pp.258-59. Romero Gil, Juan Manuel. Mineria y sociedad en el
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noroesta porfirista, Opus cit. p.21.

58 *La sineria sinaloense no escapé al impulso voraz de los inversionistas extranjeros. Entre 1877 y
1900 capitalistas extranjeros a través de la Chase Butters Cospany Liaited, La GQuintera Mining and
Milling Company, y la Anglo Mexican Mining Company se apropiaron de las minas de ads alta
productividad en el estado. En sus sanos quedaron los famosos minerales de los distritos sineros de El
Rosario, Cosald y Concordia®. Romero Gil, Juan Manuel. Mineria y Sociedad en el noroeste porfirista,

Opus cit. p.24.
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PRODUCCION DE ORO Y PLATA EN SINALOA Y SU VALOR EN PESQOS

Cuadro 2-3

Afrog fiscales D] gl plata
kgs. valor kgs valor

1305-06 1,274 1,698,232 75,544 3,101,584
1'306~07 1,133 1,538,734 31,414 4,022,603
13907-08 1,412 1,882,786 101,321 4,003,147
1308-03 1,358 1,810,330 33,056 3,327,352
190393-10 1,213 1,625,715 8z,28¢6 =2,785,715
1910-11 1,089 1,451,437 £5,844 2,313,780
1911-12 1,028 1,371,254 =58, 146 2,101,458
1912~13 1,133 1,598,737 &6 ,686 2,721,113
12913~-14 780 1,039,583 37,739 1,733,667
1314-15 1,268 1,630,310 58,734 2,420,767
1915-16 1,513 2,025,795 74,3513 3,050,148
1316-17 1,730 2,386,325 87,233 2,573,022

Fuente: Sonora, Sinaloa y Nayarit, Departasento de la Estadistica Nacional. pp.234-37 y pp. 244-43.

Vale la pena destacar el salto cuantitativo que se
observa del afio fiscal 13904-1305, al primero de esta serie
en ambos renglones (ver produccidn minera en el capitulo Z,
cuadrs 4-2).  La praduccidén de oro se guintuplicd yo la
produccidn de plata aumento en un pooo mas de cuatro veces.
(Véanse qraficas 1 y 23,

1305 2s un afno crucial en la historia de 1los metales
preciosaos, puss el patrdn monetaric que se sustentaba =n las
reservas de plata, fue cambiado a un patrdn monetario que se
sustentaba en 1 woro. Ells, incrementd la demanda de oro y
disminuyé la de plata provocands cambios en los precias: a
la alta en el primerc y a la baja en el segundo. El precino
del aro en Sinalma paséd de $674.73 el  kilédgramo en 1304, a
$1,322.00 en 1305, manteniéndose <onstante hasta el fin del

perimdo estudiads. El1 precio de la plata paséd  de %41 .05 el



kilogramo =n 1905,

en 1315,

tenienda,

bajé a $33.89 en 1310, v llegéd a $4Q.33

como se observa, una ligera recuperacidn.
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con un impartante 18.34% de la  produccidn del pais. De
Y

plata, aunque la participacidn era menor, 0o de jaba de ser

importante: para 1209-06 contvibudia con el A.08%; 2n el afo

fiscal de 1909-10 colaboraba con 21 3.64%4 vy para 1215-1216

incrementaba su participacidn con =21 $5.28% de la produccidn

. 9
nac1ona1.5*
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Zi ze ochserva la produccidn de metales preciosos en los
apos de la revolucidn  s2 noftard un ligero descenso a parbtir

de 1310-11, ritmo gque se vuelve a recuperar a partir del anx

59 En la obtencién de estos porcentajes de participacién en la produccién nacional se utilizaron
alqunas series estadistiras diferentes: para los afos fiscales de 13903-06 y 1909-10 se combinaron
informaciones de las Estadisticas Econémicas del Porfiriato (pp.136-137) y Sonora, Sinaloa y Mayarit,
(pp.235-49). Para el afo de 1915-16 se utilizd, adesds de las anteriores, las Estadisficas Histéricas

ds México, Opus «it.




fiscal de 1915-16. Aunque hay gque aclarar gque saon estos,
precisamente, los afos en gque la produccidén nacional tambien
atravezd por serias dificultades, incluss mayores gue las
registradas por la mineria sinaloense.

De hech=, la mineria sinalocense sufrid pocos trastornos
provocados por la revuel ta. Incluso, algunas minas que
habian sids abandonadas por  sus duefos  al principio del
conflicto fueron apremiadas por el mismo ejércita
cmnstituriconalista al retorno de sus actividades normales.

Tal es el caso de la negociacidn minera de Fanuco, en
el Distrito de Concordia, y uno de los minerales con mayor
prestigic e historia en la mineria sinaloense, la cual fue
incautada por las fuer:zas constitucionalistas en marzo de
13914,

La intencién de las fuerzas revolucionarias era hechar
a andar estas minas y la hacienda de peneficio para 21 apoyo
de la causa, segan constaba en las declaraciones del Ing.
Joséd Antonio Faredes:

",..que al aceptar la comisidn del Frimer Jefe, de

venir a este mineral, lo ha hecho con el doble fin

de que las operacicnes militares, sean rapidas

pues la falta de valores en metidlico @3 una rémoara

para la pronta adguisicidn de pertrechos de guerra

y sus deseos de que la Compafia Minera de Fanuco,
sufran [sicl la menor lesidén posible...”

&0 Made I. Carlos ({coap.) México y Espaia durante la Revolucidn Mexicana. Secretaria de Relaciones
Exteriores,. México, Archivo Histérico Diplomdtico Mexicano, 21, cuarta época, p.32. Este legajo
contiene el alegato en favor de los originales propietarios de la negociacién ainera, espasoles en su
sayoria, a fin de que se les devuelvan las instalaciones de los ainerales que fueron incutadas por
srdenes del Primer Jefe Constitucionalista. Fimalaente, el gobierno constitucionalista accede a
devolver las propiedades de los espaioles, y pone a disposicidn del misao gobierno las propiedades de
los mexicanos al interior de esta negociacibn minera.

18



En las mismas declaraciones destaca la del Coronel

constitucionalista Matias Fazueng», que arengaba 1o

siguiente:

",..desde principics de octubre pasado, gque bajé
de la capital del Estado de Durango al frente de
su columna  manifestds al sefor Leoccadio Velazquesz
{(enrcargado de la compafia  para su vigilancia) gue

le ntrogaba  toda clase de garantias para que la

Compafia reanudara sus trabajos...el presidente de

la Compafia habia contestado que no podia mover el

negocic...Gue en virtud de esa negativa &1 dispusa

de 1las existencias gque habia, consistentes en

metales de exportacidn, polvilla vy algs de

plata."61

Farece obvio reconacer que detrds de todo esto habia un
interés utilitarista, gue bien pudo coantribuiv, por  otro
lads, con la reanudacidn  de procesas gcondmicos, hacienda
menas negativos para la estructura productiva los efectaos de
la revolucién maderista.

El usao de inpovaciones tecnoldgicas es un  buen
pardmetro para medir la eficiencia de la praoduccidén minera
en Sinalca durante el pericdo. Nooo sdélo se siguieraon
difundiends los métodos mas  apropiados para el beneficio de
1oz metales resefiados en el capitulo de antecedentes, sino
que también aumentd 1la capacidad de extraccidn.

La utilizaci4n cada vez mas creciente de capacidad de
vapar 2n las minas se refleja en los siguientes registros:
Durante 1902 se consigna la existencia de 24 maquinas de

vapar de las cuales se aprovechaban 1,068 caballos de

fuerza, mientras para 1307, a pesar de que 1 namerao de

61 lhides
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magquinas disminuye a 22, la capacidad aumenta casi al dable,
siendo ahora de 2,245 caballos de fuerza. 8

Se podria  suponer, por  otro lado, que el usa  de una
tecnologia  innovadora tuviera efectos reducionistas  sobre
los  montos de fuerza de trabajo incorporada a las
actividades mineras. Fera, no es la tecnoalogia la unica
variable que incidiria sobre la cantidad en uso de mano de
obra, sino también se considerarian la apertura, o el cierre
en su defecto, de centros minerocs o de minas en un mismo
centro de explotacidn de minerales.

Una combinacidn de ambos fasctores hizo posible una

mscilacidn en la wantidad de fuerza de trabajo utilizada

durante los dltimos afros del Forfiriato:

NUMERO TOTAL DE OPERARIOS EN LAS ACTIVIDADES MINERAS

Sinaloa
Cuadro  3-3
1905 1906 1907
Hombres e e 3,140 NS5
Mu jeres ———— b ' ey
Nifos o 28 239
Total 4,018 3,243 4,0160

Fuente: Estadisticas Econdmicas del Porfiriato, E1 Colegio de México, pp.131-34; Estadisticas Mineras
de México on el siglo XIX, Direccién de Estudios Histéricos. INAH, cuadarno de trabajo N247, pp.163-
70. Citadas por Romero Gil, Juan Manuel. Mineria y sociedad en el noroeste porfirista, Opus cit. p.33.

Se cree que la escasez de poblacidn y, por supuesto de

man=s de obra, aunada a la "voracidad con que actud el

62 Estadisticas Econdmicas del Porfiriato, Opus cit. p.130.
63 Las Estadisticas Mineras de México en el siglo XIX de la Direccién de Estudios Histéricos del INAH,
conteapla la cantidad de 5,689 trabajadores de minas en Sinaloa para 1907. Romero 6il, Juan Manuel.

Opus cit. p.39.
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capitalism> salvaje de fin de sigln:l"64 propicid la creciente
necesidad de utilizar trabajo infantil en las minas
sinaloenses, igualmente en Socnora, y en menor medida en Baja
California. Durante 1206 se ocupd el 32.124 de trabajo
infantil 2n 21 taotal de la fuerza de trabajo dedicada a la
mineria, y &n 1307 ascendid a un &.3&%.

Un buen indicador para medir la atraccidn y la
permanencia de la fuerza de trabajz en las minas fueron los
salarios., Estos, tuvierosn comportamientos oscilatorios,
correspondiendos la cresta al  afo de 1205, a partir del cual
se presentd una tendencia a la baja.

SALARIO DE LOS OPERARIOS DE MINAS EN SINALDA

Pesos
Cuadro 4-3
1904 1905 1906 1907
Salarios Maximos .62 3.25 .75 Z.50
Salarics Minimas O.59 1.19 0,24 .79

Fuente: Estadisticas Mineras de México en el siqlo XIX. Direccién de Estudinos Histéricos, INAH.
Cuaderno de trabajo, N%47, pp.178-81. Tomado de Romero §il, Juan Manuel. Opus cit. p.36.

El repunte de salarims en 1305 se puede explicar a

partir de la necesidad que tuvieron las negociaciones

mineras de coptar mana de  obra para incrementar la
produccidn, debids a un auments 2n los  requerimientaos del
mer-cads de metales preciosos -—-sobre todo de oro— comd

consecuentzia del cambio en el patrdn monetario.
51 se sostiene que la 1llegada del ferrocarril
constituyd para los productiores mineros también una

pasibilidad de ampliar el mercado nacional e internacional

£4 Romero §il, Juan Manuel. Opus cit. p.40



de productos minerales, la necesidad de fuerza de trabajo se
convertia, de ese modo, en un impearativo.

A todo esto habria que agregar la  presencia de un
acontecimients que vinog a cambiar, de alguna manera, el
destino de buena parte de la produccidn regicnal de metales
preciosos; nos referimas al cierre de la Casa de Moneda gue
aperd 2n Culiacadn hasta 1305, En ese2 entonces, esta casa de
moneda  absorbia la  produccidén de oro y plata de los
minerales de los estados de Sonora, Chuihuahua, Durangs y
Sinaloa gque se destinaban a la acuracidn.

Al momento del cierre en 1303, la Casa de Moneda de
Culiacdn acufaba monedas de oro por un valor de $87,620.00
que, a su vez, constituia el 10.69% del aro acufads  en

México. De plata acufaba %1,4793,220.00, correspondiéndole el

3.34% de la acufacidn total del pais. 8 Junts con la Tasa de
Moneda de Zacatecas, gque por cierto clausurd la acufacidn de
oro en 1835, la de Culiacdn fue la dltima en  clausurar

aperaciones en la provincia, centralizandose posteriormente
arn la Ciudad de México toda actividad relacionada con la

confeccidn de monedas de aro y plata.66

65 La casa de moneda que operaba en Alamos cerrd operaciones en 1893; la acufacién de oro en
Heraosillo se suspendié en 1881 y la de plata en 1893; Chihuahua tasbién dejé de acunar metales
preciosos en 1899; Durango cerrd en 1884 sus actividades de acuracién de oro y en 1895 la acusacidén de
plata. Estadisticas Econdmicas del Porfiriato, Opus cit. pp.177-78. Pospa y Pompa, Antonio. Estudios
Histéricos de Sinaloa, Mesorias y Revista del Congreso Mexicano de Historia, México, 1960.

f6 A partir de 1903 el valor de 1la acunacién de oro en México ausentd extraordinariamente; de
$818,988.00 del ado anterior a $41,776,300.00, después disainuiria hasta alcanzar $5,010,000.00 al
final del porfiriato. De plata, se cayé el valor de la acudacién en 1903 a casi un tercio de la
acupacién del afo anterior, se recuperd en 1907 y volvié a caer en 1908 hasta fines del periodo
porfiriano, y ya nunca volvi§ alcanzar los niveles anteriores. Estadisticas Econfmicas del Porfiriato,
pp.177-78.




La pasta, las barras y 1los lingotes que antes se
destinaban a la acufaciédn hubieron de buscar nuevas
destinos. El1 ferracarril, adn durante el movimienta armado,

fus un vehirculs rapido y segurd para ese prapﬁsito.57

5.3 INDUSTRIA
En términos generales la presencia del ferrocarril
contribuyd al fomento industrial en sSus diversas
manifestaciones. Antes del tendids los productos  de arigen
industrial tuvieron algunas dificultades para realizarse en
el mercado.

En el aspects fuerza de trabajo los registros muestran
un notable descenscs del namero de operarios industriales en

la primer década del siglo XX. En Sinaloa labaraban en 1300

alrededor de 24,750 abreros y para 13710 las cifras caen
estrepitosamente a 13,866 wobrerocs dedicados a las faenas
industriales. Esta disminiucidn constituye, en nameros

relatives, cerca del 44.78%4 de la poblacidan industrial de
1200,

Fudiera parecer que el comportamiento a la baja de este
indicadar revelara, a su vez, una situacidén de desalianto de
la actividad industrial. FPara despejar dudas es necesario

cansiderar otros  indicadores y,  sobre todo, analizar rama

67 *Durante la ola de intranquilidad (se refiere a las insurrecciones Orozquistas, de los Yaguis y
Mayos, etc.), representantes de 203 cospafias norteamericanas e inversionistas privades de Sonora
advirtieron que sus propiedades eran protegidas por la ailicia del gobierno estatal al mando de
Obregén Salido. Para el cénsul norteasericano en Hermosillo, Alvaro Dbregén Salido era (el jefe ads de
fiar de Sonora>®. Mason Hart, John. Opus cit. p.387.



par rama para aclarar cuales  fueron los impactos  que puda

haber rausado el ferrocarril en la industria sinaloense.

En el concierta de los indicadores a ponderar  se
encuentran las condicicones de la economia  internacional,
sobre todo la  de Norteamérica, cuyas htendencias  ciclicas
incridieron de manera mas o menos directa sabre la industria
nacional vy regional. Es prsiblemente2  la  industria la
actividad que mayayr vulnerabilidad exhibid de las

flurtuaricnes de la economia internaciconal.

5.3.1 LA INDUSTRIA DEL AZUCAR

La llegada del Ferracarril Sud Facifico a Sinaloa coantribuyd
a consolidar a la  industria azucarera como la actividad mas
importante del estado. Los capitales invertidos 2n esta rama
industrial aumentaran gracias a la aparicidan de una
alternativa de transporte como el  ferrocarril. Esteo,  les

ermitid ampliar sus unidades renovar su  tecnalogia las
’ = y

Areas cultivables de «cafa, =21 capital variable compuesto
principalmente por la fuerza de trabajo (scbre todo la
dedicada a las labores de cosecha y corte de  cafa) y, por

supuesto, su produccidn y sus mercados.

En 2] norte del estado Benjamin F. Johnston habia, para
entonces, emprendido —en - suUus propias palabras- una
revelucidn  productiva sin precedentesﬁs Antes de 1210 la

empresa azucarera denominada Sinaloa Sugar Company hubo de

68 6ill, Mario. La_conquista del valle del Fuerte, Opus cit. p. 74.; Benito Ramirez Meza, "Felipe
Bachomo: rebelidn indigena y revolucidn en la regién de El Fuerte, Sinaloa, 1911-1916, Material

Inédito, fotocopia, sin paginar.



pasar por serios aprietos econdmicos y financieros, de tal

modo gque en 1308 se declaraba en quiebra. La saturacidn del

mercado  nacional  adn  restringido  del azdcar  provoocd o un
desplome de 1los precios del dulce, beneficianda a los
productores  norvteamericanoas, principalmente del Estado de

Lousiana. 82

De Gramont sernala que entre 1306 vy 1908, las
exportaciones de azdcar de los Estados Unidos a México se
incrementaron 7 veces pasando de 333 a 2,369 toneladas. Esta
situacidén aobligé a los productores locales, en acuerdo cCon
los productores de Nayarit y Colima, exigir al gobierno que
aumentara los aranceles a la importacidn de azucar de 2.5 a
S ecentavios por  kilo para proteger el mercado naciconal /0
Las importacicnes bajaron entonces a 372 toneladas en 1303,

En ese mismo afio, Johnston cra2a la United Sugar Company
compuesta  por las empresas del mismo Johnston  (E1 Aguila
Sugar Refining Zompany y  la Sinaloa Sugar Eefining Company)
a la -ual se suma la empresa Zakany Sucesores, las que a su
ver integran la Unidén Azucarera de Sinaloca <on The Almada

Sugar Refineries Company y FRedo y Compafia, propietariocs de

§9 La industria del azdcar se expandié a la vuelta del siglo XX, cuando el estallido de la guerra
espanola-asericana en Cuba y el aglutinade mercado de Lousiama forzé a los productores de saquinaria
azucarera a ver nuevos aercados. Pletcher, David. American capital and technology...Opus cit. p.312.
Durante la era de creciaiento en México la produccién azucarera aumenté cinco veces hasta alcanzar una
total anual de 2,303,825 toneladas. Tras 1907, sin embargo, y no obstante la sayor produccidn la
demanda del exterior se redujo de repente. Luego de 1307, al aumentar la produccién azucarera cubana y
los aranceles impuestos por Estados Unidos, obligaron a la produccién nacional a buscar sélo el
sercado aexicano, a senos que pudiera venderse al Reino Unido. Mason Hart, John. Opus cit. p.231.

70 De Grasont, Hubert. Dpus cit. p.49.




los ingenios de "La Primavera”, y "La Aurora" y "E1l Dorado”
respectivamenté.7l

En 1210 se desaorganiza esta unidn de productores de
azdcar, para =n 1311 organizarse de nuevo comd una sociedad
mixvta (mercantil <£ivil) bajo la misma razdn social. FParece
ser gque esta sociedad tampoco ne dura mucho y  se resuelve
mrganizarla de nueva en octubre 1312, aunque para diciembre
del mismo afo, vy  por  acuerdo de  los mismos socios, se

disuelve de nuevo. Valerian a intentarlo hasta 1321 bajo la

denominaciédn de Sonora Comision  Company e integrada por los
productares de Simaloa, Colima y Nayarit.72
Johnston  y sus socions en el Valle del Fuerte

aprovecharaon los rieles del Ferrocarril Kansas City—-Mexico y
Oriente para depositar el azdcar y =21 alchohaol, elaborado en

sus refinerias, en la sstacidén de San Elas, cruce de la

linea mencionada con la linea del Sud Facifico. La finalidad
2ra cubrir el mercado de azdcar gue para ese entonces s
habia ampliado a 1los esstados de Cohauila, Nuevo Ledn,

Chihuwahua, Sonora, Durangos, Sinaloa y  Nayarit, y o algunos
. 3 - . -~ . 1
gstados de la Unidn Americana Dadul¥ ) B Califarnia.l?

Evidenciandao, desde luego, la utilidad de las lineas

71 Martinez Barreda, Alonso. "La hacienda azucarera en Sinaloa: El Dorado y La Priaavera (1910-1930),
Revista Clio, NOJ, enero-abril, Escuela de Historia, UAS, 1992. p.78.; Mario 6ill. Qpus cit. p.68.;
Gustavo Aguilar Aguilar, Sinalea, la industria del azfcar, Los casos de La Primavera y El Dorade
(1890-1310), DIFOCUR, Sinaloa, 1993, p.90.

72 Martinez Barreda, Alonso. ®La hacienda azucarera...”, fOpus cit. p.78.

73 Antes del tendido de la linea del Sud Pacifico Johnston y sus socios azucareros del norte de
Sinaloa embarcaban el azicar por el Puerto de San Buenaventura en la Bahia de Navachiste, Martinez
Barreda, Alonse. ®La hacienda azucarera en Sinalea..."_Qpus cit. p.77; Aguilar Aguilar, Sustave. Opys
cit. p.89.
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férreas, sin las cudles hubiera sido practicamente imposible
2sta apertura del mercado del azdcar. .

La recuperacidén de la produccién de las empresas
azucareras del norteamericans Johnston se muestra  como
sigue:

SINALOA SUGAR COMPANY*

Cuadro 3-3

Zafra Tons. de cana Mol. Prom. Tons.azuacar Rendi-

molida por dia producido miento
1309 18,688 233.70 1,356.35 83.23
1910 22,284 300.07 2,482.7 76.91
1911 37,073 =839.84 3,1589.4 85.22
1912 45,171 306.1S 32,337.7 78.32
1313 34,880 314.34 2,783.8 73.81
1914 71,241 216.735 5,178.8 72.69
1315 &3,203 2E3.31 4,393.8 €£3.57
1316 37,413 367 .30 1,763.5 47 .11
1917 54,306 2355.08 4,801.0 88.22

tIncluye la produccidén de los ingenios de Los Mochis y el de El Aguila.
Fuente: Archivo de la Sinaloa Sugar Coampany.

La produccidén de aziacar de los ingeniocs propiedad de
Johnston crecid a un ritmo promedic de 28.96% durante al
periodos de estudio, observdandose una recuperacidn a partir
de 1310. (Véase grafica 30.

En la ilustracidén se observa céma  1los afios de 1914 vy
1315 los ingenics del norteamericans alcanzarcon los mayores
vzxlimenes de produccidén de azdcar, a pesar de haber sido
estos afas  los mds  representativos en la  revuelta versidn
norte de Sinaloca y Sur de Sonora. Esto, evidencia que las
incursiones de 1los rebeldes villistas poco o casi nada
trastocaran la actividad productiva  de los  ingenios

azucareros de  Johnston. Aunque también evidensia, por otro



lado, que la dindmica productiva de los negocios azucararos-—
hY

<}

o sélo de Johnston sing de todos los empresarvios azucarercs
de la entidad— mbedecid maydsculamente a las fluctuaciaones
del mercado nacional e internacional del azdcar.

Asi, 3 aobssrva cémo A partir de 1317 la produccidn de
la Simaloa  BSugar Company repunta gracias  al ensanchamiento
del mercads inmternaciconal  gue provocd la Frimer  Guerra
Mundial.
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La Fevolucidan en el norte de Sinaloa y las incursiaones

del indio Bachoms y sSu gente mas  gue perjudicar  los

intereses

la favor@colaran.

Sinaloa

Sugar Company 2n términos generales

Las asonadas del indic de Jahuara golpsaron



a los hacendados locales de loe cual  se  apravechd el
norteamericanms  para comprarles sus  cosechas a muy  bajos
preciss. Se «cuenta gque a mediados de 1913 el ejército de
Bachomz cayd por sorpresa sobre el pueblo de Mochicahui, al

cual por cierto pertenacia el barrio de Jahuara, y atacarvon

las haciendas de José Maria (Cdsares tantigus patrdn  de
Bachoma), Rosario Valdés, Emigdic Rojo, Raman Hernandez,
Ignaciz Montiel, Albertu Galaviz, Carlos Borboa y  Fablo
Valdes.l

En 1314 vy a raiz del asesinatoc de Madero, dice Mario

Eill, los hacendados del Valle del Fuerte se recrganizaron vy

planearon un  asesinatoc masivo de indigenas en Ahome,
cabezera principal del distrito. Bachomo se enterd
aportunamente del atentads en ciernes y cayd a sangre vy

fuego scbre 21 lugar, provocands gque muchas de las familias
se refugiaran en la Hacienda El Aguila, propiedad del soocio
principal de Benjamin F. Johnston, don Zacarias Ochza y a
quien los indics respetaban por ser padre del revolucionario

Gral. José Maria Ochoa, segin las palabras del propilo Mariao

Fil11. 73
En esa ocasidn, el norteamericanc medid entre estas
familias vy los revolucionarios, aceptando las huestes de

Bachomo v el  propic lider indigena vetirarse del lugar sin

74 Al huir los hacendades vendian sus cosechas préximas al norteamericano con lo cual hizo auy buenos
negocios. Cuando ello sucedia, Johmston colocaba una bandera asericana en aedio del plantio y al
parecer eso bastaba para gue los indios respetaran el cultivo. 6ill, Mario. Opus cit. p. 123; Benito
Ramirez Meza, Opus cit.

75 Al parecer fue Maytorena guien comisioné a Bachomo para que contuviera la masacre que esfaban a
punto de cometer los caciques y hacendades locales en Ahome. Gill, Mario. QOpus cit, p.122.



malestar a los gue habian logrado refugiarse en la Hacienda
El Aguila. Parece ser que alli, en ese momento, se sellaba
una suerte de contubernic entre el norteamericanc y el indix
rebelde de Jahuara.’®

Otra acontecimiento que produjo sospechas de la
colaboracidn  entre ambos  persconajes, fue la toma de Laos

Mochis el 17 de  junio de 1915 donde  Bachomo no tocd las

propiedades de Johnstan. /7

Una mas, se dice que Rachoma colaboraba con el
norteamericans garantizdandole  fuerza de  trabajo  indigena
para las faenas relacionadas con la zafra  azucarera,

mientras gque Johnston le proporcionaba armas, municiones vy

otros recursos necesarios para continuar la  guerra contra
loez  hacendados de la regién, a los  cuales gquitaba de =n
medic beneficiando, por supuesto, al propio Johnston gquien
se quedaba, 2n muchos de  los casos, Con sus tierras  y

prapiedade5.79

Si esto era asi, el capitalista garantizaba mas tierra
para 1 «cultiveo de la cafa, un suministro de manz de obra
zasi sequra, la elaboracidn de otros productos agricolas a

bajos precios los cuales ofrecia a la poblacidn trabajadora

76 Héctor R. Olea, Sadl Reyes Heras y el aismo Mario Gill han dejado entrever que la asociacién entre
Johnston y Bachomo obedecia a la eventualidad de que el dirigente indigena apoyara una posible
intervencién norteamericana por el Puerto de Topolobaapo en caso de que se generalizara la revuelta, y
los Estados Unidos decidieran intervenir en los asuntos del México revolucionarie. Olea, Héctor. Breve
historia de la revolucidn en Sinaloa (1910-1917), Instituto Nacional de Estudios Histéricos de la
Revolucién Mexicana, México, 1964; Reyes Heras, Sadl. Media vida, crénica de los Mochis, Sinaloa,,
Editorial Pitijuy, Los Mochis, Sinaloa, 1982; citados por: Ramirez Meza, Benito. Opus cit.

77 ldea

78 Muchos de estos hacendados golpeados por la huestes de Bachomo fueron productores de panocheria y
de azficar, como los Borboa, Valenzuela, Orrantia, etc. Gill, Mario. Opus cit. p.122.




por medic de la tienda de raya y, sobre todo, menos
competencia en el mercado del azdcar.
Un sucesa que tambi®&n favorecid  al 2mprasaric

azucarera, fue el abandonz, en importante namera, de las

tierras propiedad de los ocoloanos norteamericancs gue habian
venidos a transformar el wvalle practicando una agricultura
capitalista. Ella propicid, de alguna manera, una
monopolizacidn de la tierra por parte de la Compafia

Azucarera de Los Mochis.

En febrerc 15 de 191%, y desde la United Sugar Company
en Los Mochis  la cual era sede del consulado americana, el
vice-cionsul James W. Nye gque a la vez era vice-presidente de
la Comapafdia azusarera, rapoar taba a raiz de los
acontecimientos:

"Las conexiones telegraficas han sido cartadas en

todas dirvrecciones. F1 ferrocarril al sur =25ta
paralizads por causa de puentes guemados. Algunas

haciendas y pusblas han sido  sagueadas Y
rabadas...Una de nuestras plantaciones vecinas fue
ooupada el otro dia y s llevarcn btodos  los

animales, armas, y dinerc...Ustedes recordaran gue
2l Adltimz abril estuve =n Washington en nombre de
nuestros  intereses aqui, preguntando por alguna
clase de proteccidn por las vidas y prapisdades de
la colonia amaricana aqui, una de las  mas
populosas en  la costa oeste de México gue  ha
traido inversiocnes por algunos millones de délares
de capital amervicano..."

Al  vice~cédnsul americanz posiblemente le preoccupaban
los  negocios  redondos  gus habian hechz las compafias
deslindadoras y que habian dado lugar a la coloanizacidn del

79 Reportes consulares que aparecen bajo el nombre de: ;Abajo el gringo!: Anti-American sentiment

during the Mexican Revolution, editados por Gene 1. Hanrahan, Salisburg, California, USA, 1982. p.31.




Valle del Fuerte. Jzhnston tenia, a lo mejor, ofra jugoso
"business" en puerta.

El reporte continuaba sefalandz lo siguiente:

"Bajo estas circunstancias anhelo pedir de nuevo a

nuestro gobierna envie alguan tipo de cafonerc a la
bahia de Topolobampo, algunas doce millas de aqui,

gue por lo menos mujeres y ninos de esta comunidad
tengan alguna oportunidad de escapar  por Sus
vidas...Ahora que yo estoy agui en esta tierra me
doy rcuenta que es necesaric que la accidn  de
nuestro  gobierno esté siempre al frente de las
demandas de justicia de los colonos y para  la
ordinaria proteccidn que todas las nacioanes

zivilizadas deban otorgar a sus ciudadancs. .. %

Esta wvoz de alarma provocd la salida de algunos

narteamericanaos y sus familias; sus propiedades  fueron, en

muchos de los casos, adguiridas por la compafdia azucarera de
Mr. Johnston, aumentands sus dimensiones territoriales para
el cultivoe de la cama  y otros  productos de consumo

alimenticic.

Se dire, por otro lado, gque cuando el indio Bachomo se
unid a las huestes de Fancho Villa ocupands 21 nombramiento
de lugarteniente de Juan Banderas?® incursiona por  las
propiedades del norteamericanc Johnston en busca de armas y
dinerc. 8

En actos posteriores durante 1315, y 2n comparia de los

generales villistas Juan Banderas y Orestes Fereyra, Bachomo

80 Idea p.32. 7

81 Juan Banderas fue general carrancista al mando de otro general constitucionalista Ramén F. Iturbe,
participé en la toma de Culiacdn durante 1914, y en 1913 cambié de bande al lado del villisao.

82 Se cuenta que en cierta ocasién Bachomo se presentd en casa de Johnston en busca de armas y dinero,
el amagnate estaba ausente y quienes se encontraban en la casa negaron que hubiera tales pertrechos.
Enseguida, Bachomo ordené un cateo encontrando bajo las colchas de las camas y en los cestos de basura
armas y suniciones, Después de apoderarse de elles se retiré pacificamente recrisindndoles la falta de
confianza. 6ill, Mario. Dpus cit. p.124,



arremetid de lleno contra Los Mochis sin respetar ahora las
propiedades de los norteamericancos. "ﬁbs que relatan 1los
sucesos de aguel dia 12 recuerdan com un  verdadero
pandemonico , al grito de ;viva Villa! entraron disparando y
matands indiscriminadamente, ultrajaron a las mujeres y
cargaron  con todo 1o gue pudieron para el rumbo de

Jahuara."

El endurecimients de las relaciocnes entre Bachoma y el

norteamericancs, o mas bien, la incursidn del indio rebelde
en 21 mavimients villista coincide con el hecha de que la
zafra azucarera del afo 1915-1916 registrd un notable

descenso productiva.  Aunque en este afo, a nivel nacional,
también se reqgistréd 21 menor indice de produccidin azucarera
durante todo el periodo revolucionario.

La llegada del ferrocarril Sud Facifico al  Valle de
Culiacdn en 1908, un afo despugs de haber arribado al Valle
de El Fuerte, favoresild las posibilidades de
comercializacidn del azdcar producido por los  ingenios del
centro del estado.d

Al iqual gue el resto de las compafiias azucareras del
pais, Th2 Almada Sugar Refinsries Company pasd  por se@rics
aprietos a fines de la primer década del siglo actual. Ellao,

la llevéd a wcelebrar un contrato de promesa  de venta al Sr.

83 Olea, Héctor R. Opus cit. pp.73-81; Ramirez Meza, Benito. Opus cit. s/p.

84 El azdcar elaborado en los ingenios de *La Aurora® y "La Prisavera® propiedad de la familia Redo y
Alaada respectivasente, era transportado al puerto de Altata por el Ferrocarril Sinalea y Durango que
corria del puerto a Culiacdn. El azicar elaborado por el ingenio de El Dorado propiedad de la Faamilia
Redo era sacado por el Pequero puerto de El Robalar con suchas dificultades, segin constaba en las
actas de la Unidn Azucarera de Sinaloa. Martinez Barreda, Alonse.” La hacienda azucarera en

Sinaloa...", Opus cit, p. 77.
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Nelszn Rhoader, representante de la Sinaloa Land Company en
el afo de 1910. Dicho contrato de promesa  de compra-venta
estipulaba una serie de aobligaciones para 21 Sr. Fhoader gque
tenian como perfil una politica de abaratamiento de costos y
una warientacifsn hacia la recuperacidén productiva y de
utilidades.®

Del rcontrato de compra-venta, que finalmente no se
cumplié, se pasé a un contrato de administracisn del negouzia
de produccién de azdcar y derivados que entréd en operacidn
el & de woctubre de 1910 y que tenia coma divisa la

raciconalizacién administrativa y 1la integraci4n hacia otras

artividades econdmicas, como el comercio de tierras, mineria
y la agricultura. En el pericdo de administracid4n de Mr.
Fhoader se forman las siguientes compafiias que  vinieraon a
fortalecer el cultivo de cafa y  la produccidn de  azdcar y
derivados: The 0Oso Sugar Refisneries Company,  cuyo capital
sacial era de $300,00.00 dividida en tres mil acciones de
$100.00 cada una, siends la gran mayoria  propiedad de
Fhoader; The Navito Sugar FRefineries Company la cual poseia
una extensi4tn de 2,393 has., dedicadas al cultivo de zana,

frutas, vy legumbres.86
El proyecto de Rhoader era incorporar los esfuerzos de
los cmlones norteamericancs que  habian arribado al Valle de

Culiacdn mediante las acciones de la Sinaloa Land Company y

85 idem, P.76.

86 1Ibidea. El nombre de las compafias fue tomado de los pueblos de Oso distante aproxisadasente 59
kas. al suroeste de Culiacdn y de El Navito, un lugar entre Build y El Dorado por donde pasaba la
espuela del ferrocarril Sud Pacifico que se construyé para habilitar el acarreo de casa al ingenio y
el transporte de azlcar que se elaboraba en el aismo.
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fmrmar un gran negocio de exportacidn de  productos Como el
azdicar y hortalizas, aprovechands las instalaciones de la
compafia  azucarera  y de las obras de irrigacian  gue
conjuntamente estaban construyendo. Somd  Con crear un
"imperia" al estilo de Benjamin Francis Johnston y se impusso
mbligaciones que jamas pudo cumplir, en parte por o las
vicisitudes del movimiento armado en la regidn, y @n parte
por las condiciones mismas del contrato que firmé con la

compania atucarera.
Durante 1912 algunos grupos de vrevolucionarios no

acataron las disposiciones de pacificacidan ordenada  por el

alts mands anti-reeleccionista y continuarosn  sus correrias
atacandn las vias generales de comunicacidn vy cometienda
actos de pillaje, gque muchas de las veces tenian como

destino las propiedades de norvteamericancs avercindados en 21
valle. Una vrelacidén detallada de estos acontecimientos se
muestra como sigue:

Jueves 12 de febrero. "Frank Doniwiler y esposa, Y
Charles Matlin fuercn robados en su granja cerca
de Navolats a una distancia de tres millas en la
lo-alidad llamada el Boledn...la partida pertenece
a gente de la localidad. Se llevaron su dinero, un

relog, articulos de abarrote, vy pargue de
pistzlas...la partida de ladrones fueron Asperos Yy
amenazantes per N fueraon violentos al

robarlos” 87
Este tipo de actos amedrentaron & la poblacién
extranjera en las cuales Rhoader =onfiaba para cumplir con

las obligaciones que se habia impuesto como administrador de

la compafia azucarera.

87 Reportes consulares ;Abajo el gringo!...Opus cit. pp.43-44.
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"Wiernes 1& de febrerw. " Una pequefa partida de
rebeldes 1llegé al ranchs de Yevabito, distante
cuatrs millas de Navolato, propiedad de la Sinalaa

Land Company. Ellos demandaban cuantas armas
hubiera y también dinerw. No se les atorgd armas,
s4lo un poco de  dinero. Mas tarde en el mismo dia
la partida regresd demandando caballos, Mr. Barbee
guien est& a wcargo del rancho rechazd  sus
demandas. Lo amenazaron oon una pistola y sostuvo

cerrado pargue trataron  de matarlo, alejandose la
partida lejos sin éviton, 88

Este y un rosarico mas de reportes daban cuenta del
"sentimients anti-norteamericanc”  gue segidn los  cdnsules y
otros  funcionariocos de  los consulados estadounidenses se
manifestd abiertamente durante el perido revolucionario. No
se tiene noticias de algin atague a las instalaciones de la
fabrica de azidcar, o que supone una  continuidad en el

process productivo sin interrupciones viaolentas.

Después del golpe de Victariano Huerta entra a la
palestra del movimiento armado Alvaro Obregién quien no
permitiria ningina ofensiva en contra de la comparnia, pues

los propietarics de la misma, los  hermanos Jesus y Jorge
Almada Salidz, eran sus parientes.89

Adem&s de que los hombres que dirigieron la revolucidn
en 21 noaroeste,  segun Cynthia Fadding, conocian la
potencialidad del Estado de Sinaloa, garantizands mantener
intacta la wunidad agricola bajo un interés gque estaba

permeads  por un  proyecto  de restructuracidn  del Estado

88 [bides

89 El General Alvaro Obregén, jefe de la fuerzas constitucionalistas en el noroeste, habia laborado
como ayudante de mecdnico en las instalaciones del Ingenio de *“La Prisavera® antes de los
acontecisientos de la ciudadela. Se dice que Laura Salido de Almada, esposa de don Jesds Almada y uno
de los propietarios originales de la fdbrica era pariente de la sadre de QObregén, lo cual le valié
para obtener el trabajo. Linda B. Hall. _Alvaro Obregén. Poder y revolucidn en México, 1911-1920.
F.C.E. México, 1983. p.29.
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Nacicnal.® vy no sélo hicieron esfuerzos par  reactivar la

saconomia a partir de la devolucidan de las popiedades que la

Direccidn de Bienes Intervenidos de Ausentes tLa

Confiscadora? en 21 estado considerd oportuno regresar, sino

que también participarocn activamente como empresarios  en
AN

diferentes ramas de la estructura productiva 2n Sinaloa.

Angel Flores, Juan Carvasco, Famdn F. lturbe, Juan José
Fions, Manuel Mezta y el prapic Alvaro Obregin aprovecharon
sus rangos militares para hacev lucrativos negocicos en la
agricultura, miperia, el comevaio, industria, y hasta en el
mercads de dinerc comx prestamistas en el estado. 2 gsta
visidn empresarial vy modernizante de los caudillos
revolucicnarios que mantuvieron 21 control militar en el
noroeste de México contribuyd a que el nuevs proayecto de
vinculacidén econdmica que posibilitaba e1 ferrvocarril no se
suspendiera.

Al respecto es ilustrativo lo que sedala Womack:

Tipicamente, en el noreste  Como en =2l
noroeste estos jefes revolucioparios eran jévenes
2mprendedorss a principlios de siglo: Comerciantes,
agricultores y rancheros provinciales. Alguncs de
ellos eran magonistas 20 1306, la mayaoria

antireeleccionistas en 1910, casi todos ellos eran
maderistas en 19211 vy todos ellos funcionarios
municipales o estatales en 1912 y, para salvar su

90 Radding, Cynthia. “Sonora y los sonorenses: el proceso social de la revelucién de 1310". En Revista
Secuencia NO3Z, sept—dic. Instituto José Maria Luis Mora, Néxico, 1385, p.27.

91 E1 20 de septiembre de 1915 el General Manuel M. Diéguez, jefe de operaciones militares en el
estado, dié por terminada la accién de confiscaciones, aenos a los enemigos de la revelucién que aln
se encontraran en activo. Este criterio se aantuvo para el caso de las devoluciones. Carrillo Rojas,
firturo. "Aspectos =conbaicos de la revolucidn en Sinaloa®, En_Memoria del IX Congreso
de Historia del Noroeste Mexicano, Culiacin, Sin. dic, de 1993. p. 285.

92 €1 Gral. Juan José Rios otorgaba préstamos hipotacarios con un interés de 2 y 31 a plazos. Martinez
Barreda, Alonso, "Los nuevos empresarios en Sinalaa y la Revelucién Mexicana®, Memoria del IX Congreso
de Historia de] Noroeste Mexicane, Culiacdn, Sin, Diciembre de 1993. pp.301-218.




carrera, constitucionalistas en 1213. Al madurar y
sentirse frustrados, aprovecharon el
derrumbamierfts de los antiguos pactos a nivel
nacicnal  c©on oportunidad para rehacerlos con
nuevos sorios. En los  territorios gque  tenian
dominados, prasperando dentro y fuera de las

aficinas de bienes intervenidos, se aduernaban de

los monopzlios locales para repartirlos entre sus

parientes, amigos vy colaboradores" . B

De esta manera también el ingenio La Frimavera, a pesar
de las dificultades por las gue atravezd durante la primer
década del siglo XX, pudo  resarcirse gracias a la
recuperacidn  gue tuvo  la industria del azucar durante el
pericodo de la rebelidn armada. La dificil situacidn de los
ingenios morelenses como consecuencia de la generalizacidn
del movimiento zapatista en ese estado de la reptblica, y el
estallamients de la Primer Guerra Mundial, que tuve la
virtud de ampliar el mercado internacional del azdcar vy
otros  productos de exportacidn, dejarcn en inme jorables
congdiciones a 1los productores sinaloenses.

Esta situacidn implicd no sélamente la apertura  del
mer-ado  nacional e internacional de azdacar para las

compafias gue operaban 2n Sinaloa, sino que también provood

un relevante incremento de los precias, permitiends el
ensanchamients de las utilidades. Carton de Gramont apuntazs
"de 5 délares el saco, el azdcar pasd a cotizarse a 14
délares después de 1314, las mismas COMpAan1as
norteamericanas mandaban sus agentes a México a comprar el

azicar sinaloense"#

93 Womack Jr., John. "La revolucién Mexicama®. En Bethel, Leslie. Opus cit. p.104.
94 Cartén de Gramont, Hubert. Opus cit. P.30.

205



Fero la produccidn  azucarera en  Sinaloa sufrid una
lamentable baja con la quema del primer ingenio que éé
establecit en el estado. Durante la toma de Culiacan en mayo
de 1311 por el ejercito maderista, al mando del Gral Famdn
F. Iturbe, las animos de la revuelta cobraron factura al
gobernador depuesto Diego Fedo al guemar  las instalaciones
de la fébrica de azdcar de su propiedad, "La Aurora’. Las
pérdidas en maquinaria, edificio y materiales de todo tipao,
se estimaron en $116,427.00, quedando completamente
inutilizado s&lo une de los siete departamentos de  la
fabrica.?

Martinez Barreda indica que este departamento
inutilizads por las acciones de la revuelta se reconstruyd
en corto tiempo para seguir produciends  azdcar y derivados
hasta =1 ar> de 1348.% se prasume, por otro lado, gque la
maguinaria gue se pudo salvar se instald en el ingenio de El
Dovrado, también propiedad de la familia Fedo, el cual no
suspendid actividades a pesar de haber sufrido  la gquema de
la ~afa que se tenia destinada para la zafra en puerta en
escos mismos acontecimientos de 1311, 7

La produccién del Ingenio de El Dorado durante la zafra
de 1913-1314 fue de §&,047.168 tons., para 1o cual  hubo

necesidad de sembrar 1,146 has. de =zafa y cuyx rendimienta

95 Martinez Barreda, Alonso. *La hacienda azucarera...”. Qpus_cit. pp.72-73. Algunos personajes de la
revolucidn en Sinaloa, como el Teniente Coronel Francisco Rasos Esquer han senalado a Juan Banderas,
el nismo que en 1915 se pasé a las filas del villisao, como el autor intelectual de la quema del
ingenio. Héctor R. Olea coincide con Rasos Esquer en ese sentido,

96 Idem, p.73.

97 Esta cara pudo finalmente aprovecharse aunque con amenores rendimientos. Thidem
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promedics fue de 5,439 kilogramos de azdcar por hectarea. En

1

1916 1la produccidén descendid a cerca de 2,000 toneladas,
observandose un comportamientos similar  al  de La Sinaloa
Sugar Company en el Valle del Fuerte, la cual tambien
resintid  durante 2s8  ano una baja sensible 2N sUs

operaciocnes. La produccidén de E1 Dorado se  recuperd para
1919 elaborando la misma cantidad de azdacar de 1314: &,000
toneladas. 2B

La suerte de este ingenio, en cuants &  sus
oportunidades de comercializacidn y distribucidn de  sus
productos, corrid pareja con la de los otros ingenics en el
estado. El trazado ariginal de la linea del Sud Facifico no
tocaba el lugar donde se encontraba instalado éste, por lao
que fue necesaric construir, en 1910, una espuela o peguefo
ramal desde un lugar llamado Guila con una extensidn de &2
kms. de longitud. Carton  de Gramont  sefala gque  cuando el
ferrocarril fue requisado piy las fuerzas
conetitucicnalistas, los Redo prefirieron seguir utilizando
el pequefic puerts de El Robalar para exportar el azdcar,
aprovechands  asimismo gque la vigilancia aduanal era  casi
nula en ese lugar para practicar él contrabando  de
praductos.ggLo anterior  puds haber sido corrvrecto perc hasta
cierto  puntao, dadzs que las condiciones del pequarna

embarcadern, y €l camino del ingeniz al mismo no eran las

98 Aguilar Aguilar, Bustave. *Sinaloa, la Industria del azicar. Los casos de La Prisavera y El Dorado:
(1890-1910)" en Revista Clio, N85, enero-abril de 1992, Escuela de Historia-UAS, p.63. Carton de
Graaont, Hubert, Qpus cit. p.36.

99 Carton de Gramont, Hubert, Opus cit. pp.36-57.



4ptimas para sacar las S o £ mil toneladas de azidcar que la
Compafia informaba que producia  anualmente. De tal modo que
la mayor parte de la praduccidén azucarera de El Doradeo tuve
que seguir utilizando los servicios ferraviarios adn a pesar
de los desquisiamientos gque provocaron los eventos violentos
de la revalucidn.

Fero Diego FRedo no guitaba el dedo del rengldn y en
1922 prayectd construir, aprovechands el misma tramo  de
fuild hasta E1 Dorada, la continuacién de la linea hasta el
-itado puerto del Robalar distante Z2.500 kms del ingenio.
Fara ella, pidid4 autorizacidn al Presidente de la Fepiblica

con el fin de que se hicieraon los estudios covrespondientes

por  parte de la compafdia ferrocarrilera, los  cuales
arrojarcn  una estimascidn  de  $500,500.00 por concepto de
costms de construcciédn de la via ancha. Ademds se estimaba
un cantidad de %73,700.00 para la construccidn del muelle,

1o que daba un total de %434,200.00, dado gque se le restaban
$80,000.00 comx  posibles ahorros en la abra pr-::ye-:tada.l00
For lo gue se sabe, esta extensidén nunca pudo  llevarse &
cabo, guedands sélamente en proyecto.

La supervivencia y desarrollo de la actividad azucarera
estuva ligada a las condiciones del servicio ferroviario. Y
la suerte de la linea del Sud Facifico durante los afos de
la revuelta no fue obst4culos para la ampliacidn del mercado
del azucar. De tal suerte que la industria azucarera llegd a

ser, Como se senald lineas anteriores, una de las

100 Archivo SCOP, Ferrocarril Sud Pacifico, exp.288-320/1.
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prin:zipales 2n el pais, ‘accediendu a un mayor mercado
regicnal e incrementands sus cuctas de  exportacidn allende
las freonteras naciconales. Tods ells, se reflejd en la
ampliacién de las unidades productivas de azicar en los
renglones de capital fijo y variable coma consecuencia del

gnsanchamients del mercads interna y externo. 0

5.3.2 LA INDUSTRIA TEXTIL
Las dificultades y discontinuidades por las que transitd la
industria textil a principios de siglo, persistieron & fines
de la primer década. Esto se debid en gran parte, dice Kats,
a la raida del nivel de vida que se produjsr durante este
tiempa que frend el aumento de la demanda de productos
industriales. 102

La llegada del ferrocarril a Sinal=a noe produgjs en la
industria textil los efectos que se observaron en otras
actividades econédmicas, pues se supone que la maydscula
conewidn con el mercado norteamericanc gue posibilitarcon los
servicions fervoviarios produjo un  flujo  importador de
manufacturas gue compitieron con las manufacturas locales.

De acuerds  Zon las Estadisticas Econdmicas del

Forfiriato, Sonara es el anico de los  estados del noroeste

que no acusa  bajas en el accionar de la industria textil a

101 Nétese que en la carga transportada por el ferrocarril desde 1909 (Capitulo 4), el azfcar
constituye uno de los principales productes transportades en téraines de volémen.
102 Kats, Frederick. *México: la restauracién...®. En Bethel, Leslie, Opus cit. p.36.
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fines del pericdo. Tepi: Yy Sinalaa presentan

discontinuidades gue orientan mas bien a la baja.m3

INDUSTRIA TEXTIL EN SINALOA
Cuadro 6-5

1306 1907 1308 1303 1310 1911

No. de fabricas 3 = = z 2 =

No. de operarios 248 180 300 307 301 1323
Tons. algod. consu. 217 108 =207 26l 276 127
VYentas manifestadas 217 147 237 286 253 305

tmiles de pescos)

Fuente: Estadisticas Econdmicas del Porfiriato. El Colegio de Méxice, 1966. pp.107-109, 112.

Fara 21 afo de 1311, a pesar de una reduccidn en la
utilizacidn de materia prima, y por supuesto una reduccidn
en la produccidn  de géneros de algodéin, el monto de las
ventas se mantuvo mas o menos alto. Esto se pudo deber a un
increments en los precios de los productos generados por las
fabricas que operaban en el estado.

La llegada -o mejor dicho la cercania— de la linea del
Sud Facifice con la Ciudad de Guadalajara generds  una
comp2tencia & favor de las fabricas jalicienses, provocands
reduccicnes en la demanda para los productores locales.

A todas las dificultades por las que paséd la industria
textil en Sinaloa habia gque agregar la quema de la Fabrica
de E1 Coloso 2n 1911, propiedad de la familia FRedo, y que

funcionaba en Culiaczan desde 1850, 104

103 Sonora registra para casi todo el periodo porfiriano una séla fdbrica textil; de 130 operarios en
1898 auaentd a 180 en 1910; sus ventas aumentaron en casi 125% en los aismos ados y de 173 toneladas
de algodén que sus fdbricas consusian en 1898 terminaron el periodo porfiriano consusiendo 284
toneladas. Estadisticas Econdmiras del Porfiriato. El Colegio de México, 1966. pp.107-109, 112,

104 Esta fdbrica de hilados y tejidos fue destruida en el misso capitulo revelucionario de la tosma de
Culiacdn en 1911, y en donde también fue incinerado uno de los depertamentos de la fabrica de azdcar
*La Aurora®,




‘”LDS darfos causados  a esta fabrica provocaron  su
desaparicién total v el despido masivo de alrededor de 20O
trabajadores. Un  inventario de las perdidas aparecen como
sigue: maquinaria $283,770.253; edificio $76,303.83; materia
prima $113,486.9%4, lo cual afrece un total en pérdidas por
$471,161.0z2, 103

A raiz de este acontecimiento sédlo quedd operando en el
estads la fabrica "La Bahia", propiedad de la Familia de
comerciantes portefros Melchers vy sucesores, la cual en 1895
ocupaba alrededor de 75 operarias.l%

Asi pues, la vialencia revolucionaria —que en muchos de
los casos tuveo gue  ver directamente con el suministro de
materias primas— la competencia de la industria textil
jaliciense y la importacidn de géneros provenlisntes del
extranjera, relacionados sstos dos dltimos con la llegada
del ferrocarril, provocaron serios  ftrastornos en la
actividad gque pusa en peligro su permanencia y desarrolla.
S5.3.32 LA INDUSTRIA DEL AGUARDIENTE.

Ern el capitulo sobre la actividad sustantiva del ferrvrocarril
se recr2a cuantitativamente el acarveo de wvinas y licaores,
poy lo cual se serald que cobraba particular importancia el
aguardiente producids en los  1ngenios azucaraross y o 2n las

haciendas y ranchos magueyeros que componian  esea rubro en

la carga transportada.

105 Martinez Barreda, Alonso. °La hacienda azucarera...". Opus cit. p.72,
106 Esta fdbrica de hilados y tejides fue instalada en 1884, Southworth, J.R. Opus cit. p.94.
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La presencia del ferrocarril amplia la posibilidades de
comercializacidn  del aguardiente de “cafa vy maguey, sSobre
todo 2n 21 periodoa 2n que2 esta actividad mantiene cierto
auge. Con anterioaridad, el  aguardiente se distribuia en los
centros mineros gque operaban  dentro vy fuera del estads, asi
Tom & las zonas rurales y urbanas  del centro vy novte de
Simaloa. ! Con la instalacién de las modernas  vias  de

comunicacidn hubo posibilidades de ll2gar a donde llegaba =1

producto jaliciense y competir con él.
For oftra parte, =21 auge =2n la produccidn azucarera
corrid parejo con la produccidan de aguardiente de cafa, 1o

cual fue prefigurands una industria manufacturera integrada,
mas versatil y diversificada, y <con un mayor grado  de
gspeclializacidn.

INDUSTRIA DEL AGUARDIENTE EN SINALDA

Luadro 7-3
13206 1307 1308 13073 1210 1911
NM@de fabricas &3 B2 52 S1 &1 42
N2de alambiques 101 113 38 ‘I 73 57
Produccidén total 731068 €77245 748312 280402 £98155 344605
Valor estimado* 1462132 135449 1437032 176080 133631 1&8321
(pesons)

tEstimado 2 razén de $.20 =1 litro.
Fuente: Estadisticas Econdmicas del Porfiriato, El Colegio de México, 196. pp.120-23.

Aungue la produccidbsn de aguardiente en Sinaloa

resultaba casi insignificante en el concierto de la

107 Samuel Ojeda sefala que el sur del estado y el territorio de Tepic eran aercade parz el
aguardiente elaborade en Jalisco, véase "La produccidén de aquardiente an Sinaloa durante el
porfiriato” Memoria del IX Congresc de Historia del Noroeste mexicang, Culiacdn, Sinaloa, dicieabre de
1993, p.250.




produccidén nacional, aumentd su participacidn, de 1.72%4 en
1906 a 2.27% en 13911,

Foyr otra parte, los distritos que siguisrvaon encabezando
la elaboraciédn de estas bebidas fueron los  distritos por
exrcelencia azucareros de El Fuerte y Culiacan, y 21 distrito
de Mocorito  donde aperaba una de las  haciendas magueyeras
mas importantes del estado: la Hacienda de Fericos, a donde
precisaments llegaba la via del Sud Facifica. Entre estos
distritos producian un poco mas de  dos terceras  partes
{alrededor del 78.63%) del aguardiente que se elaboraba en
el 2stads para 1711, 108

En el rcuadros 7-5 se nota una disminucidén en el numers
de las fabricas vy de los  alambigues para fines del
porfiriata, y sin  embargo no se nota  en términos absolutos
wna disminucidn de la produccidén. Esto se puds deber  a un
cierto avance ean la tecnolaogia utilizada por los
productores, que tuvo coma virtud alentar la productividad.

Fudo deberse, adem&s, a uwna supremacia del aguardiente
de cada @n relacién al de origen magusyero. Ella, implicd
que nuevos procedimientos tecnolégicos  que se utilizaron en
los  ingsnios fusrvron  mas  evidentes, repercutisnda 2n los
niveles de produccisdn mas que en el namero de  fabricas y
alambigues.

La produccidn oviginada en los ingenios fue
paulatinamente desplazands a la produccidn de las haciendas

magueyeras, pues al parecer los primeros  operaban con

108 Ides, p.255.



MENDres Coastos gue los Segundos.m9 Asi, las eampresas
azucareras se diveréificaron y aprovecharon las vias del
ferrocarril para colocar azdcar  y aguardiente 2n un mercado
gue se habia venido ensanchando gracias a la modernizacidn
en las viasg de comunicacidn vy transporte.

S.4 EL COMERCIO

Algunos de los estudicscs  del tema fervocarvilero =n Mexico
han apinado gue la construccidn  ferraviaria obedecid,
priaritariaments, a la nececsidad de vincular la economia
mexicana con 21 mercads exterior. Coatsworth, por e2jemplo,
sernala ue los gslabonamientos hacia adelante se
concentraban &en las indusitrias de exportacidn  de productos

agricalas  y minerales. 1% Juan Felipe Leal, por su parte,

indiza que 21 tendido de la red fervoviaria buscaba

privilegiar la consxidn de la produccidn de materias primas

con la industria norteamericana =n =21 ambito de la segunda
11

gran Fevolucidn Industrial emprendida por 2sta.
Estudicos mas recisntes hanm arrvojado luz sobre  la
influencia bienechora del ferrvocarvil =n la  formacian del

mercado interno por gncima del mercads 2xterno, marcando un

109 En el trabajo de Samuel Djeda se sedala que la produccién cervecera termind por desplazar a la
produccién de aguardiente en Sinaloa, pers no se auestran evidencias de este desplazamiento, axcepto
la existencia algunos decretos de exencién de impuestos a la industria cervecera por parte del
gobierno local con el fin de alentar el consuse de cerveza en vez del *pernicioso® licor. ldes, p.261.
110 Coatsworth, John H, Qpus cit., p.21.

111 Leal, Juan Felipe. "La politica ferrocarrilera de los primeros gobiernos porfiristas y las
compafias ferroviarias norteamericanas. 1876-1884", en la Revista Relaciones [nfernacionales, N34,
vol.iv, Facultad de Ciencias Politicas y Sociales, UNAM, julio-septieabre de 1376.
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hito diferente 2n la concepsoidn del  impacto del tendido

. . . 2
ferroaviario en Mémlca.lh
El Ferrocarril Sud Facifico concedid mayor dinamismo a
las relaciones econdmicas y  sociales multiplicandos los

intercambios al interiocr de la regidn e internacicnales. Asi
misma, s inconclusidn hasta Guadalajara poY los
acantecimientos revoluciconarios impidid gue la regidn del
noroeste quedara finalmente integrada al mercads nacional en
la misma magnitud que guedaron otras regicones del pais.

El comercio interno gque posibilitd 21 ferrocarril se
Circunscribid, principalmente, a wn cilircuito de intercambio
en 21 que participaban los mismos 2stados gque comprendian la
regidén del FPacifico Norte, extendiéndose, en algunos casos,
hasta 21 norte centra del pais.

Al expandirse la economia  reagional, 21 mercados intarno
de productos al menuden también moastrd signos evolutivos. En
Sonora, de &.&8 millopes de pesos gue se movian en el
comercio al menpudeos durante  1908-130%, pasd a 7,218,772
millones 2n 1911. En Sinaloa se incrementaron las ventas de
abarrotes de 5.0 millones de pesos en 13908-13%03 a 7,130,246
millones a fines del porfiriato. En el terrvitorio de Tepic,
hoy  Estado de  MNayarit, se triplicaron las ventas de

abarrotes de 1901 a 1911.113

112 Sandra Kunt Ficker senala que las existencia de tarifas diferenciales en el Ferrocarril Mexicano
es un pardmetro para indicar que se privilegiaba la carga en cortas distancias ads que en los largos
recorridos. "Las tarifas de carga en el Ferrocarril Mexicano®, ponencia presentada en el III encuentro
de investigadores del ferrocarril, Puebla, puebla, 23-26 de noviembre de 1334, inédito, fotocopia,
s/p.

113 Pletcher, David. Amercian capital..., Opus cit., p.337.




La llegada de la "punta de fierro” a San Blas, serala

Filiberto Lenadra Guintero, constituyd un acontecimiento de

innegable importancia. Lo gue era un antigus rancha se habia

convertido en  ocruce de dos trenes  (Ferrocarril Fansas City
Méwico v Oriente y Ferrvrocarril Sud Facificol)  adguirienda
importancia para =1 comercico, de tal modo gue algunas casas

114

comerciales de Mazatldn establecieron alli sus sucursales.

Las productores vy comerciantes del estado empezaron a
considerar la via férrea como una verdadera alternativa al
desarrolla regional, y llegaron hasta 2n algunas oacasiones a
demandar que 21 tendido se trazara tocando los puntos donde
se encontraban sus negoocios. Asi, resultaba elocuente la
smlicitud gue hiciercon algunos hacendados de  Mocorito, con
ropajes de vecinos, para gue la linea se tendiera hasta ece
punto:

"Gabedores los vecinos de esta villa de que la

empresa farrocarvilera de la linea de Guaymas a
Guadalajara trataba de localizar la via lejos de

2sta cabecera, con la cual  los intereses
agricolas, minercs, comerciales @ industriales del
distrito sufririan gravisimos per julcios Nas
dirijimzs hace varios meses al  serorv Gobernador
del Estado suplicandols  que interpusiera su

valiosa influencia con la citada comparnia para que
3@ Aacercara  la via 4 esta  poblacidn...el comiteé

ferracarrilers ofrecid a la compadia gratuitamente
todo 2l terreno necesariso para el paso de la linea
Y para la construccidn de edificia para

estacidn...la comparnia ha seguido, s2gan sabemos,
en su extrafo propdsito de alejar las lineas de
las poblaciones importantes del Estado, coma ha
sucedido con 21 Fuerte y sucederd en breve con la
ciudad de Sinalmav !

114 Quintero, Filiberto Leandro. Opus cit., p.562.
115 Archivo SCOP, Ferrocarril Sud Pacifico, exp.283-362/1, foja 7. 13 de enero de 1308.
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Comon se ve, nadie queria guedar al margen del progreso
que representaban las modernas vias  de comdnicacidn Y
transportes. Fero la compafia tenia, definitivamente, otra
racionalidad al planear =21 tendido ferrvoviario gueg N
coincidia ocon la que tenian  los habitantes de esta  zaona
geogréfica.“s

El camercic exterior sufrid modificaciones, sobre todo
gn 1o que se refiere a los accocesos de entrada y salida de
productos. Se insiste en la idea de gue el ferrvacarril
desplazd al comercio maritimz y le restd  importancia a los
puertos por donde se realizaban las mercancias que provenian
del exterior vy por donde, regularmente, tenian salida los

productos regionales gque buscaban 2] mercado internaciconal.

Es ilustrativo abservar Cémo se compartaron las
importaciones que s realizaron por  las puertos mas
importantes del estads  después gque la via del Sud Facifico
estuva  tendida completamente por los 2stados de  Sonora vy

Sinaloa.

IMPORTACIONES POR ADUANAS DE ENTRADA
(pesos de 1'300=100)
Cuadro 8-3

az

ARDS Altata % Mazatlan % Toposlob. Nogales e
Cvalar: twvalor? tvalor) tvaloard

1908-03 85737 Zz.l 36&83z0z 1068.2 133336 gi1z9274 172
1909-10 S04351 3.0 3235358z4 101.9 155805 5160481 1435
1310-11 €163 1.6 3281103 S4.6 128150 2748363 103

Fuente: Estadisticas Econémicas del Porfiriato. E£1 Colegio de México, 1366. pp.473-478.

116 La linea se trazé distante 17 kes. de la poblacién de asocorito, cabecera del distrito del aisao
noabre.
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En esta serie gque comprende sdlo los t}es altimos afnos
del porfiriato se muestra como decaxﬁ el movimiento de las
importacicones  por los  tres puertos mas  importantes  de
Sinaloa; Mientras, la aduana de Nogales salo redujo su
impovrtancia al inicic de las hostilidades gue sacudisvon a
la economia v la sociedad mexicana durante la segunda decada
del siglo actual.

Fue tan fuerte el impactos del ferrvocarril sobre los
puertos maritimos 2n Sinaloa, gue el puerto de Altata dejo
de operar en 1310. Esto cambid, por otra parte, 21 flujo de
mercancias gue s2 producian en @1 valle de Culiacan  y gue
erarn transportadas desde este puntz hasta =1 puerto de
Altata por el Ferrocarrvril Sinaloma y Duranga. De hecho, esta
linea también dejd de funcionar hasta =21 puerto llegando
s&élamente hasta =21 pueblo de Maveolato en donde operaba el
ingenio azucareroc. De los 62 kms. de la linea entonces, s4lo
guedd =2n funcionamiento la mitad.

Las esxpaortaciones se compartaron de  la  siguliente
mansy a:

EXPORTACIONES POR ADUANAS DE SALIDA

(Fegns de 1300=1007
Cuadro 93-S

Afos Altata « Mazatlan % Topolobam. Mogales %
tvalar) tvalord Cvalor) Cvalor?
1908-09 45208 3.-¢ 116967 85 216752 3418584 3
19039-10 Ledld 0.5 4129858 57 457078 10032744 100
1910-11 1211 0.1 1331831 26 5739215 10681762 103

Fuente: Estadisticas Econdmicas del Porfiriato, €1 Colegio de México, 1966, pp.494-307.
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valor de las exportaciones significaron un 48.43% por encima
de las importaciones. 1

En pocas palabras, el resultado de comparar el valor de
las importacicones y las exportaciones por  los  puertos
maritimos de Sinaloca de 1303 a 1311 no resultaba tam grande
a favor de las exportaciones comox el resultado que se
observaba en gl punta de la frontera norfte con Nogales a
favor de las mismas exportacicones.

Se pudiera sostener entonces gque la  instalacidn de la
via férrea alentd las exportaciones muy pov encima  de las
importaciones por la dnica  puevta de entrada en la frontera
gque tocaba la linea: Nogales. En el resto de  los puertos
(Mazatlan, Altata y Topolobampz), aungue en teéerminos
generales decayd 21 movimiento comercial, se mantuvo ciervta
equilibric 2ntre las ewportacionss y las importaciones, pero
siempre a favor de las primeras.

La actividad -omercial  pues, gue se desarvalld  a la
vera desl nuEys Sservicio de transporte, permitid  la
integracidén de una importante cantidad de pmblacionez
intermedias gue se fueron eslabonands para  darle una nueva
dimensidtn social a  laos procescos 2condmicos. & pesar de gque
la zona Facifico Norte tenia el coeficiente mas bajo, junto
con el Facifico Sur, de kildmetros construidoes de via en
relacién con la superficie territorial (0.3 kms. por cada

100 kms cuadrados de tervitovic?, a su vez tenia uno de los

e



coeficientes mas altos de kildmetros construidos  por
habitantes (25.3 kms. de vias por cada 10,000 habitantes). !8

Lo anterior corrobora 21 hecho de que 2l gruesa de la
prblacidn —aunque escasa— tenia cCierto acoeso al servicic
ferroaviarico v al comerclo gue este posibilitaba.

En cuwanta a  la oocupacildn de  fuerza de trabajo gue
demandaban los serivicios comerciales se destaca 1o
siquiente: hubz un notable descenso de la poblacidsn acupada
en 2stos menesteres de 6,210 en 1300 a 4, 210 en 1310,
raprasentands ‘un decremento ccupacional del Sz, zon. 18

Se pudiera suponer que esta drastica reduccidn en el
monto de la fuerza de trabajo se debid, en parte, al
desplazamientz que sufrid el gruesas del contingente de
arrieros que hacian el acarrec terrestre de praoductos
durante la época preferrvroviaria. Porgue: "la disposicidn de
las lineas férreas iban discurviends mas o menocs entre las
mismas terminales extremas y por los mismos  trayectos,
aproximadaments, por donde habian discurvide  los arrieros
con sus trenes de mulas y carretas durante tantos sigl-:us".120
Elloc no 1mplica, empero, que la arvieria hava desaparscido
completamente -on la llegada del fervocarvril, més bien sus
actividades s& limitaron & servir de enlace entre los

centros de proaduccidn vy los centros de embargue ferroviario.

118 Rosenzweig, Ffernando. "El desarrollo econdmico de México de 1877 a 1911°._El Trisestre Econdmico,
Néxico, julio-septiembre de 1963, p.414,

119 Estadisticas Econémicas del Porfiriato, El Colegio de México, 1966, p.32.

120 Rozensweig, Fernando. *El desarrollo econémico de México...". Opus cit., pp.9i3-14.
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Al reducirse las distancias posibles por  reccorver por los

arrieros, se redujo asimisma 21 ndamero de ellos.

En 1900 =21 censo  registrd 1,348 persanas  ocupadas 20
los servicios de transporte vy comunicaciédn, gque a decir de
Sergic Ortega e=staban constituidos por los arrieros  en su

mayoria. En 1210 este niamero disminuyd a 243, notiandose un
decrements del personal dedicado a sstos menesteres 2n mas
del 50%. 12

En sintesis, el fervroczarril permitid una mayosr
vinculacidn caomercial entre los  centros  de produccion y
consums regiconal, consclidando lo gue se pudiera denominar
= Circuito Comercial del Noromeste.  Aungue también
contribuyd a la ampliacidn de las posibilidades de un mayor
acercamiento comerizial 2ntre los centros 2oondml oos
regionales y los  ce2ntros  internacicnales, entre los  gue

Stacd, e lul =u CEYCAnLAa geografica, el mercado

i~

d

1]

novrteamericano.

12{ Ortega Noriega, Sergio. “Reflexiones sobre la sociedad sinaloense a partir del Censo de 1300%. En
Memoria del IX Congreso de Historia del MNoroeste Mexicano, UAS, Culiacdn, 1933, pp.131-208;
Estadisticas Econdmicas del Porfiriato, £l Colegio de México, 1966.




CONCL USTONES

El origen del Ferrocarril Sud Pacifico tuvo, al parecer, dos
vertientes que denctarcon igual niamera de racicnalidades. For
un ladao, pretendisndo basicamente prolongar el lazo
comuanicativo gue se habia establecido con 2l Ferrocarril de
Sonora vy ampliar 21 espacioc de influencia en la comunicacidn
mercantil. En este espacic se encontrarian el sur de Sonora,
@]l Estado de SDinaloa, =21 territorioc de Tegic yv 21 Estado de
Jalisco.

La otra vertiente de racionalidad buscaba, en 21 marco
de una disposicidn juridica, cubrir un Area de la geografia
naciznal gue estaba practicamente exenta de ferrocarriles,
corvigisndo anarquias en el otorgamients de concesliones en

materia de subsidics, que =2n otros tiempos  habian causado

afechos perniciososs gn las finanzas del pais.
For  otvra parte, lag llamadas lineas principales del
Flan de Limantouwr 21 ningan  momento s2  consideraran

sgparadas del prayecto integrador de los ferrocarriles, por
e cwal =2 sigue considerando a este empefo como la premisa
nrincipal gue veritebrd la red de lineas fervoviarias en
Méwico, incluyendo a la del Sud Facifiacao.

Mas bien, el plan tenia como directriz continpuar ocon el
prociesa de  integracidn nacional, perz  buscanda salidas
rapidas al mar, vy permitir un mayor comercioc  con Oriente y

Europa, para lo cual se hizo necesario mejorar  las



instalacianes pa}tuarias de los principales puertos en el
Facifico v en el Atlantico.

En esas circunstancias se le adjudicd a la Compafia del
Sauthern Facific tender la linea de Guaymas a Fadalajzara con
un  contrato gue privilegiaba  los términos de la Ley de
Ferrocarriles de 1899. Al final, la Compafia terminaria por
absorver las principales lineas gue funciconaban  #n Sonora
(Ferrocarril de Sorncra vy Naco-Cananeal monopolizando los
servicios ferroviarios en este estado.

Con el tendido de los cerca de 1 300 kms. de rieles que
llevd a cabo la Compafdia del Sud Pacifico, con la anexidn de
los 442 kms. del Ferrocarril de Sonora y con la conexidn de
los fervocarriles Kansas City México y Oriente (Topolobampo-—
San Fedro?) v Sinaloa  y Durangs (Culiacan—Alatatal, en San
Blas vy GCuliacan respectivamente, =se formd uwuna red de
ferrocarriles debidamente articulada gque vino a cubriv un
grande déficit de wvias en 21 noroeste. Sobre todo, vino a
posibilitar un crecimientn y ampliacidn de algunas Areas
productivas que tuwvieran sW Correspondencia 20 al
ensanchamigznts de las ralaciones mercantiles regiocnales e
internaciocnales vy vicsversa.

En la agrizultura este impacto se hizo sentir en el
apetito de tierras por parte de compafias e inversionistas
extranjeras, los  cuales persiguiercon  la especulacidn  a
través de la parcelacién de los prediocs y la constuccidn de
obras de irrigacidn. La accidn de la Compafia de Irrigacidn

Fichardson en Sonora v la de la Sinaloa Land Company, 20 1la
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tierra de 1los onece rios, @5 un claro 2jempla de esta
actividad.

Al llegar el ferrocarril la tierra incrementd su valor,
Yy 81 a =11lo se le agregan las ventajas comparativas gue sa
presentaron con la devaluacidn del peso en 1305, se sstaria
hablando de 1la configuracidp de un marco adecuados para la
concentracidn territorial gque favorecid a estas companias e
inversiaonistas sxtranjeross y qus, de alguna manera, 1inhibid
las compras de los nacicnales.

El resulftads en muchos de los casos de esta parcelacidn
de la tierra fue la colonizacidn y la generalizacidn de la
maderna explotacidn capitalista en &1 campo. Asi también, la
expansidn @n la demanda de tierras incrementd el ndmerc de

agricultores individuales en 13910 al doble de los existentes

1]

n 18%95.

El impacto positivo de los  ferrocarrviles en la
produccidn agricala se vid  dibujado =n la posibilidad gue
tuvieron algunoe bhisnes de trascendey mercantilmente mas
alla de 1lwos limites geocgraficos del espacico donde eran
genarados. Las hortalizas vy, concretamente 2l tomate
producids en los valles del Fusrte » Culiacdan, aprovecharon
los rieles del Sud Facifico pDara colocarse,
prioritariamente, en =21 mercados internacional.

Se puede concluir entonces que la suerte comercial del
tomate estuva ligada a la suerte del servicio fervoviario y
que los trastornos sufridos por éste dltimo durante la lucha

armada de 13910-1317 trastocd, sin suspender, 1 envio de
14 7



tomate a los centros  de consums nacional y extranjero. Fara
tal efecto hubieron de buscarse estrategias que les
permitiera a los productores y  promotores comerciales e
intermediarios suparar los obstaoulos & una rdpilda
transporftacidn, asi  como considerar la posibilidad  de
@laborar wun producto mas duradera.

Citando el gsErvicio ferrvoviario interrumpia SUS
actividades, por los motivos  con antericoridad seralados, se
recurria al servicio de transportaciédn maritima reduciéndose
los  valdamenes enviados, pues el ferrocarril presentaba a
tadas luces la oportunidad de mayor capacidad, y sobre todo
de una mayor velocidad 2n el acarvea.

Otros productos alimenticice de origen agricola como 21
maiz, frijml v trigo no acusarcon una expansian significativa
por la presencia de la  linea del Sud Facifico. Mas bien, su
cultive siguid  obedeciendos a la necesidad de satisfacer la
demanda existente =n 21 estado, que se cubria cuando las
cosechas no sufrian los  estragos  de alguna  eventualidad
temporal.

Empero, 211la no significd gue estos productos no fueran
susceptibles de menajs en fervocarril, pero 30 acarres

obedecid, sobre todo, que arandes y medianas unidades de

o

produccidn agricola abtenian sxedentes que se destinarcon a
la circulaciéan mercantil, csuministrando estos  productos a
zonas donde no s generaban.  Muchas veces, por  obtro lado,
hubo necesidad de wtilizar los servicios fervoviarios para

importar los granos  gue  se reguarian para satisfacer =21

ralpr oy



consums interno, cuando la produccidn nacional oéregional ata]
bastaba para =11laz.

El trazadm del ferrvrocarril Sud Facifico poy el
territoric sinalaens2, a diferencia del trazade por el suslao
de Bonora, no se hizo contemplando la  pos=ibilidad  de
Zopectary los centros mineros con los centyas  de consumo de
metales. Esto fue asi, porgue la @mineria de Sinaloa se
Circunscribia basicamente a la produccidan de metales
preciogos, mientras gque en Sanora habia uwuna  importante
gxtrac-ién de piedra mineral <oobre, zinc, plono, entre
otros) quie  requeria forzosamente los servicios del
fervocarvil para su colocacidn en los centros de
procesamiento v beneficico de metales.

Sin embarga, @l ipicio de la construccidn de la linea
del Sud FPacifico en 12085 coincide con un periodo de adge €n
la mineria sinaloense. La produccidn de orvo aumentd en cinco
veces v la de plata en mds cuatro con rvespecto al periocdo
praferroviario.

El ferrocarril constituyd un medio seguro y rapido para
la transportacidn de  aro y plata a pesar de los
armntecimientos armados vy de la incautacidn del eguipo
ferroviario gque & veces hacian las fuerzas 2n pugna.

También constituyd uwn vehiculo para =1 suministro de
fuerza de trabajo que provenia de diferentes e2spacios de la
geagrafia nacicnal. Fues la ampliacidén del mercado para los

metales precicsos, principalmente de woro, convierte la

ey
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necesidad de mans de obra en un imperativo para los centros
mineros.

La industria local, antes del tendido fervoviario, tuvo
ciertas dificultades para re=alizar sus mercancias en 21
mer-ads. Con 21 advenimientos de la linea del Sud Facifico se
abrierocn nuevaz perspectivas para la comercializacidn de los
productos de origen industrial, tanto a nivel regional Coma

allende las frontera naciocnales.

i

Se puede llegar a concluir gue =21 impacto del servicio
ferroviariom  fue mas nobtoric en la industria  azucarara en
comparacidén con otras ramas de  la actividad. De  tal forma
gue ésta llegd a configurarse como la de mayor trascendencia

en el concierto industrial  regional durante el periodo

estudiadao.

A

finales de la primer década del sigloc XX wuna
saturacion del mercado adn restringido a mivel nacional
desplomé los precios del azdcar provocando serios trastornos
financi2ros 20 loas ingenios sinaloenses. En ese tiempo, se

tendia la linea del 5ud Facifico 1o cual vendria a ser un

o
i

acis an la ampliacidén de la demanda y en la recup2racldan

goondmica de las  factorias de azdcar  durante la segunda
decada.

La wviolencia revolucicnaria en =21 Estado de Morelos
provioncd trastocamientos  importantes 2n  la produccihn
azurarera de esta entidad, 1o que apravechd la industria
AZUWCZAVYEYrA sinalocense para ampliar sus horizontes

comerciales. Ademas, el estallamients de la Frimer Guerra

230



Mundial permitid la ampliacidn de léidemanda de productos de
exportacidn, entre ellos 21 .azncar, dejandas e2n inmejorables
condiciones a los productoares sinaloenses.

Al aumentar la demanda de azdcar a nivel internacional
también aumentaron  los precios  del dulce  incidiendo
directamente sobre las utilidades de los  oroductores
locales, los gue pudiercn resarcirse de la dificil situacidn
por la gue habian atravezado una década anterior.

La suerte de los productores y de 1a actividad habria
sido otra s1 no se bubiera contado coan una linea  de
ferrocarril  que viniera a comunicar los centvraos  de
produccidén local de azdcar <con los centros  de consuma a
nivel nacional e  internacional. Asi, los  registros  de
acarreo de productos muestran al azdcar como el articulo de
mayar movimignto y volamen =n la linea del Sud Facifico para
todo a2l periodo estudiado.

El auge a&n la industria azucarera, asi como la
generalizacidén del cultivo de hortalizas en los valles del
Fuesrte v Culiacdn, requirid importantes voldmenes de fuerza
de trabajo gue en muchos de los  casas fus  suministrada

ptilizands las zservicios fearroviarios del Sud Facifico.

it

En la industria *ftextil =1 impacto fus difersnte. S5e

puede llegar a concluivr gque la influencia del fervocarril

]

permitié un flujo importador de manufacturas textile de
origen novteamericans gue compitid con ciertas  ventajas

comparativas desplazands a la produccidn local.  La gquema vy

destruccién de la fabrica "El Coloso" en Culiacan, duvante



los  disturbios armados  de 19141, termind por fracturar la
industria textil sinalocense.

La 2laboracidén del aguardiente en Sinaloca  recibid con
beneplacita la instalacidn ferroviaria y =21 servicioc gue
2llo implicaba. Aungue s2 presentd un cierto desplazamisnto
de las bebidas de origen magueyero por las de origen carnero,
sste rubro mantuvo, 2 inclusive aumentd, su  Importancia
dentro de la estructura industrial en =21 estado. La via del
Sud Facifico fus un magnifico pretexto para ampliar el
mercado  de bebidas embriagantes hasta llegar, inclusa, a
competir con las bebidas elaboradas en el Estado de Jaliscoo.

El impactz gue causd la linea del 5ud Facifico en la
actividad comercial fua notorio. El mayor flujx de

mErcancias que posibilitéd el fervocarril se expresd en el

aumanto de las  ventas al menudes gue se  realizaron a nivel

i

regional. Asi, el mercado interno conformado por un congjunto
de mercados locales debidamente interconectados y =21 mercado
regicnal gque adquirid la  forma de un circuito comercial del

noroesta, cobravon mayor dinamismo y multiplicidad. For obro

ladz, la inconclusidn de la linea hasta Guadalajara limitd,

it

hasta cierto grado, la integracidn e@condmica y comeyclal de

la regidén &l resto del mercado nacional.
S5in  embargo, 2l  Comerclo internaciconal  orisntado

principalmente hacia el intercambio de efectos con Estados

bian

Unidos de Norteamérica alcanzé magnitudes gque o se h

conozido durante los pericdos preferroviarios.



La actividad de los  puertos maritimos en Sinaloca por
donde se realizaba el comercio de altura v cabotaje se vid

alterada por la influsncia del tendide ferroviario. Los

puertos de Altata y Mazatldn nunca mas volverian a tener la

1]

importancia caomo access  de entrada y salida de efectos gue

tuvieron antes del tendido de las lineas del Sud FPacifico.
Incluso, 21 puerto de Altata, desaparecid como alternativa
partuaria para el comercic regional e internacional.

La aparicidén del fervocarvil cambid significativamente
la orientacidén vy =1 flujo de mercancias y del Comer s 1o
internacional hacia la frontera  ocon Nogales. Tanto el valaor
de las eprrtaciones comz de las importaciones significaron
un auments notable 2n 2] registro aduanal de esta puerta
fronteriza o mensscabo de las puertos maritimos

sinaloenses.

1

Finalmente, ooupacidn gque se  dedicaba a los

[}

menestsres comErciales se readu g drasticamsnt: Py la
influencia ferrvoviaria. Un importante contingente del sector
arrigro se vid desplazado cuando se redujeron las distancias
cubliertas ariginalmente porv 2llos. El pimtoresco palsaje gque

dibujaba a los arvrig2ros Con 308 Ccargas  por la  gRografis

sinaloense, pooco a poco se fue decolovando para dar imagen

1

al furgdn ¥y a la locomotora, sobre todo en la faja costera

P

del estado por donde 21 ferrocarvil ftendid su manto.



FILUUENTES

1. FUENTES PRIMARIAS.
1.1 Archivos

Archive SCOF del Ferrocarril Sud Facifico, =Yy [
ferrocarriles, AGN, galeria 3, México, DJF.

1.2 Impresos
Busto, Emilianc. Estado gue guardan la agricultura, mineria

e industria en la Repiblica Mexicana. Estadistica de la
Fepublica Mexicana, Méxiaoo, 1830.

Departaments de la Estadistica Macional. Sonora, Sinaloa vy
Navarit. Méwxico, 13927.

El {Colegioc de Méwico. Estadisticas Econdmicas de  México.
Méwico, 1965.
Gonzales Navarro, Moisés. Estadisticas Sociales del

Porfiriato. Secretaria de Eoonpomia, Divecocidn General de
Estadistica, Méxioo, 13356,

Hanrahan, Gen Z. (Editor). jAbajo el gringo! Anti—american
sentiment during the Mexican Revolution. UConsular Feports,
Dacumentary Fublications, Salisburg, California, US4, 138Z.

IMEGI-INAH. Estadisticas Histdricas de México. & tomos,
Mexico, 13835.

Made I. Carlos Coompilador ). México v Espana durante 1la
Revolucidn Mexicana. Secretaria de Felacicnes Exteriores,
Méwico, Archivo Histdrico Diplomatico Mexicano, 21, cuarta
@poca.,

Fefafiel, Antonio. Anuario Estadistico de la Repablica
Mexicana. Direccidn General de Estadistica, Méxioo, 1301,

Secretaria de Gobernacidn y Gobisrno del Estado de Sinaloa.
Enciclapedia de los municipios de México. Meéxico, 13983,

Soutwarth,  John Feginald. Las industrias comerciales,
mineras y manufactureras. Gobierno del Estado de Sinalaoa,

1838.



2. FUENTES SECUNDARIAS

2.1 Tesis y trabajos no publicados.

~ Almada Bay, Ignacio. La conexién Yocupicio. Soberania

estatal, tradicién civivo liberal y resistencia al reemplazo
de las lealtades en Sonora, 1913-1939. Tesis doctoral,
Centro de Estudios Histéricos de E1 Colegio de Méwico, 1933,

Funt Fisher, Sandra. "Las tarifas de cavga &n el Ferroearril
Mexicano"., En el 32 _Encuentro de Investigadores del
Ferrocarril, Fuebla, Fuebla, noviembre de 1234, In&dito,
s/p.

Fletcher, David. American capital and technology in
northwest Mexico, 1876-1911. A disserttaticon submited to the
Faculty of the Division of the Humanities in candidacy for
the degree of Doctor of Fhilosophy. Department of History,
University of Chicago, Illinois, 1947,

Famirez Meza, Benito. "Felipe Rachomz: rebelidn  indigena y
revalucidén  en la regidén del Fuerte, 3Sinaloa, 1911-1316".
Material Inédito, fotocopia, s/p.

Foméan Alarcdédn, Rigoberto Arvturc. Comerciantes extranjeros en
Mazatlan y sus relaciones con otras actividades, 1880-1910.
Tesis de Maestria, Maestria de Historia Regional, UAS, 1387.

2.2 Libros y articulos.

Aguilar Aguilar, Gustavo. Sinaloa, la industria del azducar.
Los casos de La Primavera vy El Dorada (1830-1910). DIFOCUR,

Sinaloa, 19332,

Et al. "El origen de la banca en Sinaloa, 1883-1310".
En Memoria del VI Congreso de Historia Fegicnal, UAS,
Culiacidn, Mov. de 13990,

Almada, Francisco R, La revolucién en el Estado de Scnora.
Instituta Nacional de Eszstudics Histdricos de la Revolucién
Mexicana, Secretaria de Gobernacidn, México, 1971.

"La rebelidn Orozguista". En Diccionario Almada de

Historia, Geografia v Biografia Sonorense, Gobierno del
Estado de Sonora, Hermosilla, 1983,

Almada Bay, Ignacio. "1'719: Maytonerisma, vebelidn indigena
y violencia social”. En Memoria del XVITI Simposio  de
Historia y Antropologia de Sonora, UNISON, Hermosilla, Son.
1o

A= VR T B




Bassols Batalla, Angel. México: formacién de regiones

econdmicas, UNAM, 13793,

"Las dimensiones regionales del Méxiico contemparanec”.

En Carlos Martinez Assad <(comp.) Balance y perspectiva de
los estudios regionales en_  México, Centro de Estudics

Interdisciplinarios en Humanidades, UNAM, 1'330.

EBuelna Eustaguio. Compendio histdérico geografico v
estadistico de Sinalwa, 1877. Editado por el Periddica "El
Noroeste", Culiacan, 1973.

Calderd4n R. Francisco. "Los  ferrocarviles”. En Daniel Cosio
Villegas (comp.? Historia moderna de México, el porfiriato,
vida econdmica, toms 1, Edit. Hermes, 223 edicid4n, Méxica,
13974,

Carmagnani, Marcelo. "El liberalismo, los impuestos internos
y el estado federal mexicanao, 1857-1311". En La economia

mexicana: Siqlos XIX Y XX. Lecturas de MHistoria Mexicana,
N@4, El Colegio de México.

Zarr, Barry. "Las peculiaridades del norte mexicano, 1880-

1927". En Historia mexicana, =22 (3), enerc-marzo, E1 Colegia
de Méwico, 1973.

Carrvilo Rojas , Arturao. "Los caballos de vapor”. En FRevista
Clio, N25, enerc—abril, Escuela de Histaoria, UAS, 1992.

"Aspectos escondmicos de la revalucidn en Sinaloa™. En
Memoria del IX Congreso de Historia del Noroeste Mexicano,
Culiacan, UAS, 193932.

Carton de Gramont, Hubert. Los empresarios agricolas vy el

estado:  Sinaloa 1833-1984, Instituto de Investigaciones
Sociales, UNAM, 13306,

Castareda, Carmen (ooord. ). Sinaloa, tierra fértil entre la
costa y la sierra, Secretaria de Educacidn Fablica, Méwico,
1232,

Coatsworth, Jahn I W El impactc  econémico de los

ferrocarriles en el porfiriato, Edit. ERA, México, 1984,

"Anotaciones sabre la produccidn de alimentos durante
el porfiriato”. En Historia Mexicana, N2 , E1 Colegioc de
Mé&xico,

Coells Salazar, Emilic. "El  comercic interior”, En Daniel
Cosio Villegas C(comp.?, Historia moderna de México, el

porfiriato, wvida econémica, tomaz 11, Hermes, 28 edicidn,
México, 1374,




De la Fefa Sergfdﬁ La fOfmafién_Sel capitalismo _en México,
43 edicidn, Siglao X1, México, 1378,

rk=za. El1 Dorado, un pueblo contra su
an, Culiacdn, Sin. 198Z.

Echavarria, Espe/
nombre, Edit. Cu 1@

S§ill, Mario. i conduista del Valle delr Fuerte, Caoleccidn
Fescate N8I3, T?EH“uéSr buliacan, r983.

Gonrdles Navar, ™ Moisés. "Tenencia de la tierra y poblacidan
agricotan. &n Historia Mexicana, wvol wiw, El Colegiom  de
Mé?"\il:t:u’ 1'36'5'. ;

Gracida Romo, Juan Jose. "La historia de una integracidn: El
Ferrocarril de SHSonora, 1880-1910", En Memoria del XV
Simposio de Historia vy Antropologqia de Sonora, Hermosillo,
UNISON, 1331 (2. -

"os ferrcorriles en la integracidn de Sonora y Arizona
durante el , porfiriatao”. En Noroeste de México, 11:103-110,
Centro Regional del INAH, Hermosilla, Son., 1992,

"La década de 1870 y la transicién al capitalisms en
Sonora. En Revista Siglo XIX, N211, UNL, México, 1935.

Hall, Linda E. Alvaro Obregén. Poder_ y revolucidén en México,
1911-1920, F.C.E., m&EXIC0, 1385.

Hart, John Mason. El1 México revoluciconario. Gestacidén vy
proceso de la Revolucién Mexicana, Alianza Editorial
Mexicana, México, 1390,

Harvey, David. Los limites del capitalismo v la teoria
marxista, F.C.E., México, 1990,

Herrera Canales, Inés. "El comercio exterimr de México en el
Siglo XIX desde wuna perspectiva regicnal: Sonora de 1821 a
210", En Memoria del 11 Simposio de Historia y Antropoloqgia

de Sonora, Hermosilla, UNISON, 1378.

Hatz, Frederick. "Méuico: la restauracidén de la repiblirca Y
2l porfiriato, 1867-1310",. En Bethel, eslie  {(comp.?
Historia de América Latina 9. México, América Central y el

Caribe, Edit. Critica, BRarcelona, Espafa, 1'392.

Leal, Juan Felipe. "La politica fervocarrilera de 1los
primeraos gobiernos porfiristas y las compafias fervoviarias
novrteamericanas. 1876-1384". En Fevista Relacionesg

Internacionales, N24, wval iv, Facultad de Ciencias Politicas
y Sociales, UNAM, Juliz—Septiembre de 1986.

Lipez Alanis, Gilberto. Culiacdn...un cabildo ante 1%,
revalucign, H. Ayuntamiento de CTuliacan, 198€.




-——"Altata: de la desilusién a la esperanza”. En Jaime

Olveda y Juan Carlos Reyes Garza (coordinadores) Los puertos
noroccidentales de México, El Colegic de Jalisco, INAH,
Univ. de Colima, 13594, b

Marin Tamaya, Fausto. . Agui esta Heraclio Bernal!,

Coleccidn Rescate N21&, IICH-UAS, 13982.

Martinez BRarreda, Alonso. "Situacidn 2condmica vy  social de
Sinaloa en el pericds de 1310-1320". En Memoria del VI

Congreso de Historia Regional, Culiacan, UAS, 1330.

2ra en SBinaloa: los caso de 1

ERg
1910-13203", En Revista Clio, NZS,
istoria, UAS, 1932,

"La hasciesnda  azuc
Dovado v La Primavera (
enevo—abril, Escusla de H

"Los  nuevos empresarios  en Sinaloa y la Revaolucidn
Mexicana”. En Memoria del IX Congreso de Historia del

Noroeste Mexicang, Culiacan, UAS, 13993.

Mendoza Guerrero, Juan Manuel. Et al. "El papel de 1la
mineria en Sinaloa de 1830 a 1310". En Memoria del TIII

Congreso _de Historia Regqional, CTuliacan, UAS, 139868 (11,

DOjeda Gastélum, Samuel. "La producciédn de  aguardiente
durante el porfirviato®. En Memoria del IX Congreso de

Historia del Noroeste Mexicano, Culiacan, UAS, 1933.

Olea, Héctor R. Breve historia de la revolucidn en Sinaloa

(1910-19173, Instituto Macional de Estudiocs Histéricos de la
Fevolucidn Mexicana, México, 1964,

Sinaloa a través de sus constituciones, UMNAM, Méxicao,

35.

1

L.L'

Ortega NMoriega, Sergio. Et al. Sinaloa: una historia

compartida, DIFOCUR-Instituts Mora, Méxioo, 1987.

"Algunas reflexiones sobre la sociedad sonorense =
partir del Censo de 13910". En Memoria del XVIII Simposio de

Historia y Antyopologia de  Sonora, Hermosillo, UNISON, 19332
Ty

),

Ortiz Hernan, Sergic. Los ferrocarriles de Mexico,
Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Méwico, 13974,
Fletcher, David. "The develaopment of railvoads 1in Sonora.

En Inter American Economics Affairs, vol 1, University of
Chicagz, Illinpois, 1984,

Pompa  y Fompa, Antonic. Estudios  histéricos de  Sinaloa.
Memorias vy revista del Congress Mexicana de Historia,
Mawico, 1260.




Quintera, Filiberto Leandro. Historia integral de la reqién
del Rio Fuerte, tcoleccidn facsimilar?, E1 Debate de Los
Mochis, 19t6.

o

Fadding, Cynthia. Sonora vy los sonorenses: el praocess
soizial de la revolucidn". En Revista Secuencia, NOZ, sept-
dic., Instituto Mora, México, 1385.

Fodriguez Benitez, FRigoberto. "La mineria sinaloense en el
povrfiriato. E1 salto tecnoldégico., En Memoria del VII
Congreso de Historia Regional, Culiacan, UAS, 13931.

oman Alarcdén, Figobsrto A, "La P¥xpansidn 2condmica de la
rasa Melchers de Mazatlan. 1846-1310". En Memoria del VI
Congreso de Historia Regional, Culiacan, UAS, 12390,

"La actividad comercial en Maxico durante 21 Siglo
XIX". En Revista Cliao, N21, Escuela de Historia, UAS.

Fomero 5il, Juan Manuel. Mineria v sociedad en el noroeste
porfirista. S5erie Historia y Regidn, NQS, DIFQZUR, Sinalnma,
19391.

Fosenzwelg, Fernando. "El desarvvaollo econdmico de México de
1877 a 1311". En El Trimestre Econdmico, julio—-septiembre,
Méwico, 13635.

"El comercio exterior”. En Daniel Cosioc VMillegas
toompa.d, Historia moderna de México, el porfirviato, wvida

econdmica, toms 11, Hermes, 289 edicidn, México, 1974,

Secretaria de Gobernmacidn y  Gobierno del Estado de Sinaloa.
Enciclopedia de los municipios de México, Méwico, 13883.

8ilva Herzog, Jesds. El _pensamiento  econdmico de México,
F.ZuE., Médxwico, 103947,

Signor, Jobhn BR. v Kivchner, John A. The Southern Pacific of
Mexica and the west coast route, Golden West Bokks,  San
Marimo, Califormia, 1987.

Uruchurtu, Manuel E. Apuntes biograficos de don Ramén
Corral, Gobierno del Estado de Sonora, Hermosilleo, 13984,

Verdugo Cuinterso, Jorge. "Heraclio Bernal: Bandolero social
del Sigla XIX". En Revista Clio, NMNES, enerc—abril, Escuela

de Historia, UAS, 193:2.

Womack  Jr., John. "l.La Revolucidén Mexizana". En RBethel,
leslie (comp.) Historia de América Latina 9. México, América
Central v el Caribe, Edit. Critica, Rarcelona, Espafa, 13992,




3. MAPAS.

Mapa N21. Diviisidn polifica del Estado de Sinaloca (por
distritos) para 1200, Atlas mexicano, Carta X, Antonio
Bavrcia Cubas, México, 18384,

Mapa N2Z. Ingeniaos azucareros en Sinaloca: 13905, Filiberto
Leandras Ruintero, Historia inteqral de la regidén del Rio
Fuerte, E1 Debate de Los Mochis, 1966; Gustavo Aguilar
Aguilar, Sinaloa, la industria del azdcar. Los casos de La
Erimavera y El Dorado €1890-1310). DIFOCZUR, Sinaloa, 19393,

Mapa N23. El camino nacional,. Eustaquic Buelna, Compendio
higtérico Geografico v estadistico. Sinaloa, 1877. Feriodico
El Moroeste, Culiacan, 1978,

Mapa N84, Lineas principales del plan Limantour, 1893,
Sergic Ortiz Hernan, Los ferrocarriles de Méxica, Secretaria
de Comunicaciones y Transportes, México, 1974,

Mapa N23. Red Ferroviaria en 18%8. Sergio 0Ortiz Hernan,
Los ferrvrocarriles de México, Secretaria de Comunicaciones vy
Transportes, México, 1374,

Mapa N2&. Lineas ferroviarias 2n Sinaloca, 1910, Archivo
SCOF, Ferrocarvil  Sud FPacifica, Ferrocarvil Sipaloa vy
Durangz, Ferrocarvil Kansas City México vy Qriente, AGN,
galeria 3, Méwico, D.F.

Mapa N27. Fevyocarril Sud Pacifico, 191Z. Avchivo SC0OF,
ARMN, Saleria 5, Méwico, DLOF

4.GRAFICAS.
Grafica N21. Froduccidn de oro, Sinaloa 1304-121&5, Sanora,

Sinaloa vy Navarit. Departaments de la Estadistica Nacional,
Midwico, 1327,

Grafica N2, Froduccidén de plata, Simaloca 1304-1916. Idem.

Grafica MR3. Sinaloa Sugar Company, Froduccidan de azdcar.
Archivo de la Sinaloa Sugar Company, bos Mochis , Bin.

Grafica N84, Comercio maritimz, Altata 130 —-1311.
Estadisticas Econémicas del Porfiriato, El Colegio de.

Mexico, 139&5.
Grafica N2I. Comercio maritimo, Mazatlan 12041911, Idem.

Grafica N2&. Comercio maritimo, Topolobampo  1904-1911,
Idem.

Grafica N27. Comercio exterior, Nogales 1304-1211. Idem.





